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ACHTUNG!

Die Betriebsanleitung enthdlt die notwendigen Vorschriften fiir den
Betrieb und die Wartung des Fahrzeugs.

Bevor Sie mit der Inbetriebnahme des Fahrzeugs beginnen,
bitten wir Sie, diese Anleitung und die zugehdrigen Anhdnge
sorgfiltig durchzulesen.

Bitte lesen Sie insbesonderedie folgenden Abschnitte
wSicherheitsanforderungen und Warnhinweise“, wAllgemeine
Informationen zum Fahrzeug“ und ,,Start- und Stoppvorginge*.

Falsche Handhabung kann zu Verletzungen, zum Ausfall des
Fahrzeugs und seiner Komponenten sowie zum Erléschen der
Gewidhrleistungsverpflichtungen des Herstellers fiihren.

Fiir einen sicheren und storungsfreien Betrieb des Fahrzeugs befolgen Sie
alle Anweisungen zur Inbetriebnahme und technischen Wartung, die in
dieser Anleitung enthalten sind.

Technische Wartung Ihres Fahrzeugs: Sie konnen diese bei einer der
Wartungswerkstdtten in Anspruch nehmen, die von den Herstellern
Ihres Fahrzeugs autorisiert sind. Die Werkstdtten verfiigen iiber die
erforderlichen  Ersatzteile sowie iiber die entsprechenden
Spezialwerkzeuge und Gerdte. Alle Wartungsarbeiten am Fahrzeug
sind von qualifizierten Fachkrdften durchzufiihren.

Aufgrund der stindigen Weiterentwicklung des Fahrzeugs

kénnen Anderungen an der Konstruktion vorgenommen werden, die in
dieser Anleitung nicht beriicksichtigt sind.

Wir wiinschen Ihnen eine
erfolgreiche Fahrt!

© 000 ,,Ulyanovsk Automobile Works*, 2020



Kapitel 1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Fahrzeug UAZ-374195 (Abb. 1.1, 1.2) ist ein Lastkraftwagen mit
einer geschlossenen Ganzmetallkarosserie vom Typ ,,Waggon®, die
in eine zweisitzige Fahrerkabine und einen Laderaum mit oder
ohne Verglasung unterteilt ist. Im Laderaum koénnen auf Wunsch
drei klappbare Regalbdéden eingebaut werden (die Nutzung
wiéhrend der Fahrt ist nicht zuldssig). Bestimmt fiir den Giitertransport.

Fahrzeug UAZ-374195-05 (Abb. 1.3) — Lastkraftwagen mit einer
geschlossenen  Ganzmetallkarosserie vom  Wagentyp  mit
Verglasung, unterteilt in eine Zweipersonen-Fahrerkabine und einen
Laderaum mit drei Sitzen entgegen der Fahrtrichtung. Er ist fiir den
Transport von Giitern oder Personen vorgesehen.

Das Fahrzeug UAZ-396295 (Abb. 1.4) und seine
Modifikationen sind Rettungsfahrzeuge (Krankenwagen), die auf
der Basis des Geldndewagens UAZ-3741 mit mit einer
Wagenkarosserie, die in eine zweisitzige Fahrerkabine und einen
Sanitdtsraum unterteilt ist. Es ist fiir den Einsatz in medizinischen
Einrichtungen vorgesehen.

Das Fahrzeug UAZ-220695 (Abb. 1.5, 1.6) und seine Modifikationen
— ein spezialisiertes Personenbeforderungsfahrzeug, das auf der
Basis des Geldandewagens UAZ-3741 hergestellt wurde, mit einer
Wagenkarosserie, die in eine Zweipersonen-Fahrerkabine und einen
Fahrgastraum unterteilt ist. Bestimmt fiir die Beforderung von
Fahrgésten.

Das Fahrzeug UAZ-390995 (Abb. 1.7, 1.8) und seine Varianten sind
Lastkraftwagen mit einer waggonartigen Karosserie, die in eine
Fiinf- oder Siebensitzer-Kabine und einen Laderaum unterteilt ist.
Die Fiinf-Sitzer-Kabine (Abb. 1.7) kann auf Wunsch mit zwei Sitzen fiir
die Erledigung von Formalititen ausgestattet werden (die Nutzung
wihrend der Fahrt ist nicht zuldssig). Das Fahrzeug ist fiir die
Beforderung von Personen und Giitern vorgesehen. Das Fahrzeug
UAZ-390995 in der Ausfiihrung , Trofi“ (Abb. 1.9) wird mit
folgender Zusatzausstattung versehen: Expeditions-Gepéacktrager
(fur den Transport von Fracht), Klappleiter. Am Fahrzeug UAZ-
390995 in der Ausfiihrung ,,Expedition® (Abb. 1.10) wird folgende
Zusatzausstattung  montiert:  Expeditionsgepécktriger (fiir den
Giitertransport), Klappleiter, Seilwinde, vorderer Metall-Stof3fdanger,
hinterer Metall-Stof3féanger, Lenkstangenschutz,
Anhingerkupplung, Schmutzfianger.



Abb. 1.1. Auflenmalle
(durchschnittlich) des Fahrzeugs
UAZ-374195 mit Gesamtgewicht
(MaBe dienen nur zur
Orientierung)
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Abb. 1.2.  Auflenabmessungen
(durchschnittliche  Werte)  des

Fahrzeugs UAZ-374195 mit drei 1 |-

Klappbéden und Gesamtgewicht
(MaBe dienen nur zur
Orientierung)
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Abb. 1.3. AuBenmaBe (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-

374195-05 mit  Gesamtgewicht Hii ¥, | N I I
(Malle dienen nur zur fe—F
Orientierung)
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Abb. 1.4. AuBlenmaBe (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-
396295 mit Gesamtgewicht (Male
dienen nur zur Orientierung)
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Abb. 1.5. AuBlenmafle (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-
220695 mit Gesamtgewicht (Male
dienen nur zur Orientierung)
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Abb. 1.6. AuBenmaBle (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-

220695-04 mit  Gesamtgewicht
(Maf3e dienen nur zur Orientierung)
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Abb. 1.7.  AuBlenabmessungen
(mittlere Werte) des Fahrzeugs

; . 1300
UAZ-390995 mit Gesamtgewicht
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Abb. 1.9. Auflenabmessungen
(durchschnittliche Werte) des
Fahrzeugs UAZ-390995-04 ,,Trof* mit
Gesamtgewicht (die Mafle dienen nur
zur Orientierung)
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Abb. 1.10. AuBenmaBe (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-
390995-04 ,.Expedition* mit
Gesamtgewicht (MafBie dienen nur
zur Orientierung)
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Abb. 1.11. AuBlenmafle (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-
330365 mit Gesamtgewicht (Male
dienen nur zur Orientierung)
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Abb. 1.12. AuBenmaBle (mittlere
Werte) des Fahrzeugs UAZ-
390945 mit Gesamtgewicht (Malle
dienen als Referenz)
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Das Fahrzeug UAZ-330365 (Abb. 1.11) ist ein Lastkraftwagen mit
verldngertem Radstand, einer zweisitzigen Kabine und einer offenen
Ladeflédche. Es ist fiir den Giitertransport vorgesehen.

Das Fahrzeug UAZ-390945 (Abb. 1.12) ist ein Fahrzeug fiir
kommunale Dienste, Genossenschaften und private Haushalte mit
verldngertem Radstand, einer Fiinf-Sitzer-Kabine und einer offenen
Ladefldche. Es ist fiir den Transport von Giitern und Personen
vorgesehen.

UAZ-Fahrzeuge mit hoher Geldndegéngigkeit und Front- sowie
Hinterradantrieb sind fiir den Einsatz auf allen Arten von
Straflen und in jedem Geldnde ausgelegt.

Fahrzeuge, die in der Ausfiihrung ,,Y* geméfl Kategorie 1 der
GOST 15150 hergestellt werden, sind fiir den Betrieb bei
Umgebungstemperaturen von minus 40 bis plus 40 °C, einer
relativen Luftfeuchtigkeit von bis zu 75 % bei plus 15 °C und einer
Staubbelastung der Luft von bis zu 1,0 g/m’ und
Windgeschwindigkeiten bis zu 20 m/s, einschlieBlich in Gebieten,
die sich in einer Hohe von bis zu 3000 m {iber dem Meeresspiegel
befinden, bei entsprechender Verringerung der Fahrdynamik und
des Kraftstoffverbrauchs.

Das Zeichen ,,+“ neben der Bezeichnung eines Bauteils (einer
Baugruppe) bedeutet, dass dieses Bauteil (diese Baugruppe) je nach
Ausstattungsvariante in das Fahrzeug eingebaut wird.

FAHRZEUGMARKIERUNG

Die Fahrzeug-Identifikationsnummer (Abb. 1.13) ist auf dem
Typenschild und an der Unterseite der Auspuffblende bei den
Fahrzeugen UAZ-220695, UAZ-220695-04, UAZ-396295, UAZ-
374195, UAZ-374195-05, UAZ-

330365, UAZ-390995, UAZ-390995-04, UAZ-390945 und deren
Modifikationen.

Die Identifikationsnummer besteht aus drei Teilen:

Teil I — internationaler Identifikationscode des Herstellers,
bezeichnet:

X — die geografische Zone, in der sich das Werk befindet;

T — den Landercode;

T — den Code des Herstellwerks.

Teil IT — beschreibender Teil — Bezeichnung des Fahrzeugs.

III. Indikativer Teil — Modelljahr des Fahrzeugs; Code des
Montagewerks; Fahrgestellnummer des Fahrzeugs.
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Abb. 1.13. Fahrzeugidentifikationsnummer (VIN)

Das Typenschild des Fahrzeugs 2 (Abb. 1.14) befindet sich im
Innenraum auf der oberen Verkleidung vor dem rechten
Sonnenblendenhalter und enthilt folgende Angaben:

I — vollstdndige Typgenehmigungsnummer des Fahrzeugs

(OTTS);

II — Fahrzeugidentifikationsnummer (VIN);

IIT — zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs;

IV —maximal zulédssige Achslast auf der Vorderachse;

V— maximal zulédssige Achslast auf der Hinterachse;

VI— Bezeichnung des Motortyps;

VII— Ausstattungsvariante;

VIII — Ausstattungsvariante;

IX — Umweltklasse.

Die Typenschilder befinden sich:

— auf der Innenseite der linken Sonnenblende;

— beidseitig am Armaturenbrett (nur bei den Fahrzeugen UAZ-
220695, UAZ-220695-04, UAZ-396295);

Abb. 1.14. Typenschild des Fahrzeugs
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—an der linken Innenseite (nur bei den Fahrzeugen UAZ-
220695, UAZ-220695-04, UAZ-396295).

Die Motornummer ist auf einer Flache eingestanzt, die sich auf der
linken Seite des Zylinderblocks iiber den Befestigungsbolzen der
vorderen Motorhalterung befindet (Abb. 1.15).

I — internationaler Identifikationscode des Herstellers des Bauteils
(WPMI-Code).

Der WPMI-Code der Identifikationsnummer besteht aus vier
Zeichen:

— als erste drei Zeichen werden drei Zeichen des WMI-Codes
verwendet, der der OOO ,,UAZ* FGUP ,,NAMN* zugewiesen wurde;

— das vierte Zeichen muss die Ziffer ,,0° sein.

I — Der Code der Hauptmerkmale des Motors
(beschreibender Teil) besteht aus finf Zeichen, die die Bezeichnung
des Motormodells (der Modifikation) gemal3 KJI enthalten. Wenn
der Modellcode weniger als fiinf Zeichen enthilt, werden die
freien Stellen mit Nullen aufgefiillt.

IIT — Der Code fiir das Baujahr des Motors. Das Zeichen
(Buchstabe oder Ziffer) gibt das Baujahr des Motors an.

IV — Laufende Motornummer, vom Hersteller vergeben,
wobei: das erste Zeichen (Ziffer) den Code der Produktionsabteilung

angibt; die librigen Zeichen (Ziffern) die Seriennummer des Motors
bilden.

Abb. 1.15. Anordnung der Identifikationsnummer des Motors
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TECHNISCHE DATEN

Tabelle 1.1

. Fahrzeugmodelle YAZ
Bezeichnung
374195(-05) 396295 220695(-04) 390995(-04) 330365 390945
1 2 3 4 5 6 7

ALLGEMEINE DATEN
Abmessungen des Fahrzeugs! Siehe Abb. 1.1-1.10
Fahrzeugtyp G e ldnde g iéngig, zweiachsig, mit Radformel 4x4
Anzahl der Sitzplitze 2(5) 4+1 9+1(8+1) 5(7) 2 5
Passagierkapazitit - 4 9(8) - - -
Gewicht der Ladung, die im
im Laderaum befordert wird, kg, hochstens - - - 475(410) - -
Ladungsgewicht, das auf der Plattform
transportiert wird,
nicht mehr als, kg - - - - 1150 700
Technisch zuldssiges maximales
Fahrzeugmasse, kg 2730(2845) 2880 2880 2830 3070 3070
Verteilung der technisch zuldssigen
maximalen Masse auf die Achsen, kg:

auf die Vorderachse 1300(1350) 1440 1440 1360 1435 1435

auf die Hinterachse 1430 (1495) 1440 1440 1470 1635 1635
Masse des beladenen Fahrzeugs 2, kg 1805 (1920) 2000 2015 (2005) 1890 (1920) 1845 1995

D Die MaBe sind Durchschnittswerte, dienen nur zur Orientierung und kdnnen je nach Betriebsbedingungen, Reifendruck, Zustand der
Reifen, Luftdruck, Belastung des Fahrzeugs, Zustand der Federung usw. variieren.
2> Mit Tankfullung, Werkzeug, Zusatzausstattung, Ersatzrad und Fahrer
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

1 2 3 4 5 6 7
Verteilung der Gesamtmasse auf die
Achsen, kg:
auf d.ie Yorderachse 1085(1160) 1180 1195(1185) 1135(1155) 1180 1220
auf die Hinterachse 720(760) 820 820(820) 755(765) 665 775
Gesamtmasse des gezogenen Anhédngers,
kg, maximal:
ohne Bremsen 750 1 - _ - (750 V) - -
Der kleinste Wenderadius entlang der
Spurlinie des vorderen Auflenrades (bezogen
auf den Drehpunkt), m, darf nicht groBer
sein als 6.3 7.0
Kleinster ~ Wenderadius des  vorderen
AuBlenrads an dem Punkt der vorderen
StoBstange, der am weitesten vom
D r e h punkt entfernt ist, m, 6,8 7,5
nicht mehr als
Maximale Steigung, die das Fahrzeug 30
bewiltigen kann, Grad
GrofBte tiberwindbare Wassertiefe, m 0,5
Hochstgeschwindigkeit, km/h 127 115

D Das Abschleppen eines Anhingers ist nur zuléssig, wenn eine Zugvorrichtung vom Massentyp vorhanden ist, die als Teil des Lastzugs

ordnungsgemaf zertifiziert wurde
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

1

2 3 4 5 6 | 7

Kraftstoffverbrauch, 1/100 km, bei einer
Geschwindigkeit von 60 km/h

Kraftstoffverbrauch, 1/100 km, bei einer
Geschwindigkeit von 80 km/h

MOTOR
Modell Typ
Anzahl der Zylinder Anordnung der
Zylinder Zylinderreihenfolge
Zylinderdurchm e s s e r, mm
Hub, mm Hubraum,
1
Verdichtungsverhil
tnis
Minimale Drehzahl der Kurbelwelle im Leerlauf,
min!
Maximale Leistung, kW (PS): netto gemalf
UN-Regelung 85

Maximales Drehmoment, Nem (kgfem)
gemill UN-Regelung 85

Schmiersystem

9,0D 9,60

11,29 12,49

ZMZ-40911
4-Takt, Benzin, mit vier Einlassventilen
Reihenmotor, vertikal,
1-3-4-2

95,5
94

2,693
9

800-900
82,5 (112,2) bei 4250 min!

198,0 (20,2) bei 2500 min!
Kombiniert: unter Druck und durch Spriihen

D Der Kraftstoffverbrauch dient zur Bestimmu

hg des technischen Zustands und stellt keine Betriebsnorm dar. Die Zuverlassigkeit der

Kraftstoffverbrauchswerte wird nur bei der Durt

chfithrung spezieller Priifungen in strikter Ubereinstimmung mit den Anforderungen von GOST R

54810-2011 gewdhrleistet, wenn das Fahrzeug eine Gesamtlaufleistung von 9000—-10000 km erreicht hat
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

2 | 3 | 4 5 6 | 7

Liftung des Motors
Kraftstoffsystem

Kiihlsystem

Getriebe
Kupplung:
Kupplungstyp
Antriebstyp
Getriebe: Getriebetyp
Steuerungsart

Verteilergetriebe:
Getriebetyp
Steu e r ungsart
Ubersetzungsverhiltnisse:
Hauptiibersetzung
Untersetzungsiibersetzung

Leistungsabgriff'!

Kardanwelle

Geschlossen
Mit Zwangseinspritzung

Unverbleites Benzin ,,Regulj-92° (AN-92-5) GOST R 51105, AN-92-K5 GOST 32513 Zuléssig:
Premium Euro-95 Typ III (AN-95-5) und Super Euro-98 Typ III (AN-98-5) GOST R 51866,
AN-95-K5 und AN-98-K5 GOST 32513

Olbad, gekapselt mit Zwangszirkulation

Trocken, Einscheiben-Hydraulik
Mechanisch, synchronisiert, fiinfstufig Mechanisch

Zweistufig Mechanisch

1,00
1,94
Er ermdglicht den Antrieb (wéhrend d e r Fahrt und im Stand) spezieller, im Laderaum

montierter Aggregate, wobei die Leistungsabnahme durch den Verbraucher iiber eine
Leistungsabzweigvorrichtung erfolgt. Die zuldssige Leistungsabnahme betragt 40 %

Offener Bauart, besteht aus zwei Wellen. Jede Welle verfuigt iiber zwei gekapselte Magnete mit

Kafig auf Nadellagern

D Der Einbau der Nebenabtriebskupplung muss geméil den festgelegten Verfahren mit der OOO ,,Y AZ* abgestimmt werden
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

Y AZ-Fahrzeugmodelle

Bezeichnung
374195,390995,330365,390945 396295,220695
1 2 3
Vorder- und Hinterachse: Achstyp
Ubersetzungsverhiltnis des Einflanschig, angetrieben.
Hauptgetriebes, Differential der Achsen 4,625

Lager der Schwenkknochel der
Vorderachse

FAHRWERK
Aufhédngung:
Aufhidngungstyp

Stof3dampfer

Réder und Reifen

Konisch, mit 4 Satell

iten Kugellager fiir

gleichméBige Winkelgeschwindigkeiten

Auf vier Langs-Halbelliptik-

Querstabilitét (oder o h n e ) fiir Querstabilitit in
hintere Rader mit

Uetyre, teleskopisch, doppeltwirkend Uetyre, tel

hydraulisch oder
Vorhandensein
Querstabilisators

Scheibenridder mit feststehender Felge, Stahl 6

Auf vier Langs-Halbelliptik-Federbeinen mit Stabilisator

Halbelliptischen Achsen mit Stabilisator fiir
der vorderen Authingung Aufhingung;

Stiitzfeder

eskopisch, doppeltwirkend, hinten: hydraulisch,
, vordere: hydropneumatisch, vordere:

hinten: hydraulisch, hydropneumatisch (bei

1, Jx16H2, mit radialen schlauchlosen Reifen

225/75R16. Befestigung der Rdder — mit fiinf Schrauben.

Das Reserverad ist aus Stahl und mit einem Reifen derselben Grof3e ausgestattet wie die
Réder fiir den normalen Betrieb. Bei einigen Fahrzeugen kann das Reserverad mit einem

Reifen der GroBle 225/70R 16 ausgestattet sein,
Einsatz dient.

der als Reserverad fiir den voriibergehenden

Das Reserverad wird mit einer Schraube am Halter befestigt
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

1

2 3

-STEUERSYSTEME
Art der Lenkung

Bremsen:
Typ der Betriebsbremsen

Art des Antriebs der Betriebsbremsen

Art der Feststellbremse
Art des Antriebs der Feststellbremse

ELEKTROAUSRUSTUNG
Verkabelungssystem
Netzspannung (Nennspannung), V Generator

Batterie Ziindkerzen
M o t orsteuergerdt Anlasser

Ziindschalter mit Diebstahlsicherung und
Sperre gegen versehentliches Einschalten
Elektrische Schaltung des Anlassers

Schraub- und Mutternverbindung mit
Servounterstiitzung

Mit Scheibenbremsen an den Vorderrddern und Trommelbremsen an den Hinterrddern

Hydraulisch mit Vakuumverstérker, getrennt fiir Vorder- und Hinterrdder, mit ABS oder mit
Druckregler ohne ABS

Trommelbremsen mit innenliegenden Bremsbacken
Mechanisch

Einpolig, Minuspol mit der Fahrzeugmasse verbunden 12

AAK 5572 14 V 80 A der Firma Iskra oder AAK 5730 14 V 80 A der Firma Pramo-Elektro |
oder 5122.3771 14 V 80 A der Firma Pramo-Elektro 3212.3771-10 14V 90A der Firma BATE

6ST-66A 6ST-66A mit Liftungsrohr AY14DBRM
GOST R53842, DR17YC-F von ,,BRISK*
BOSCH

AZE 2154 12 V 1,9 kW oder AZE 2203 12 V 1,9 kW der Firma Iskra oder 6012.3708 12
V 1,7 kW der Firma ZiT

31514-3704010 oder 315196-3704005
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

1 2 3
Akustisches Signal 20.3721-01, elektrisch, vibrierend
Nebelschlussleuchte 24523716
Sicherungen: Sicherungs- und Schalterblock
Blinkerunterbrecher 495.3747
Scheibenwischer 80.5205 oder 82.5205 mit zwei Wischbléttern

EINSTELL EN

Durchbiegung des Riemens fiir Liifter und
Servolenkungspumpe bei einer Kraft 58
von 4kgf, mm

Durchbiegung des Antriebsriemens fiir
Wasserpumpe und Lichtmaschine bei einer 13-15
Kraft von 8 kgf, mm
Elektrodenabstand der Ziindkerzen, mm:

0’7 +0,15
Temperatur der Kiihlflissigkeit im
K i h1system, °C 80-105
Freier Weg des Bremspedals, mm 5-14
Spur der Vorderrader 0°0'-0°20"

Maximaler Einschlagwinkel des vorderen
Innenrades, Grad 2627
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Fortsetzung von Tabelle 1.1

1

3

Gesamtspiel der Lenkung (Drehwinkel des
Lenkrads von der Position, die dem Beginn der
Lenkung der gelenkten Réder in eine
Richtung entspricht

bis zur Stellung des Lenkrads, die dem Beginn
der Lenkung der gelenkten Réder in die
entgegengesetzte Richtung entspricht),

Grad, nicht mehr als

20

Bezeichnung

374195(-05)

396295

220695(-04) 390995(-04) 330365 390945

1

2

3

4 5 6 7

DOPPELTER LUFTDRUCK IN
SCHLAUCHEN,
MPa (*&f/cm’):
Vorderrader:
225/75R16

Hinterrader
225/75R16

VERBRAUCHSDATEN (in Litern)

Kraftstofftanks:!
Haupttank
zusétzlich

0,22(2,2)
(0,23(2,3))

0,24(2,4)
(0,25(2,5))

50
27

0,24 (2,4)

0,24(2,4)

50
27

0,24 (2,4) 0,23(2,3) 0,24(2,4) 0,24(2,4)

0,24(2,4) 0,24(2,4) 0,27(2,7) 0,27(2,7)

50 50 50 50
27 27 - -

(V) Die Gesamtmenge an Kraftstoff, die wihrend des Motorbetriebs verbraucht wird



LT

Ende von Tabelle 1.1

1 2 3 4 5 6 7
M o t orkiihlsystem (einschlieBlich
Heizung) 12,7 (13,7) 13,7 13,7 13,7 13,6 13,6
Motorschmiersystem (ohne
Olradiatorinhalt) 6,5
Getriebekasten 1,7
Getriebeol 0,7
Hauptgetrie be:
mit in vertikaler Ebene nicht trennbaren
Kettenrddern, vorne/hinten 1,5/1,4
mit in vertikaler Ebene abnehmbaren
Ketten (jeweils) 0,85
Servolenkungssystem
1,3
Hydraulisches Kupplungsbetitigungssystem
0,20
Hydraulisches Bremss y s t e m
0,52 ‘ 0,52 ‘ 0,52 0,52 ‘ 0,60 ‘ 0,60

Windschutzscheibenwaschdiise




Kapitel 2. ANFORDERUNGEN AN DIE
SICHERHEIT IM STRASSENVERKEHR

SICHERHEITSANFORDERUNGEN

1. Beim Betrieb eines Kraftfahrzeugs ist es erforderlich, die
Strajsenverkehrsordnung und die Sicherheitsvorschriften strikt
einzuhalten sowie das Fahrzeug in einem technisch einwandfreien
Zustand zu halten, indem man es rechtzeitig technisch warten lisst und
auftretende Mingel behebt, um sich selbst und anderen keinen Schaden
zuzufiigen.

2. Die Verantwortung fiir die Fahrgiste liegt beim Fahrer. Daher ist er
verpflichtet, die Einhaltung der Sicherheitsvorschriften durch die
Fahrgiste zu tiberwachen. Seien Sie besonders aufmerksam, wenn
sich Kinder im Fahrzeug befinden. Lassen Sie Kinder nicht
unbeaufsichtigt im Fahrzeug zuriick.

3. Es ist verboten, den Ziindschliissel abzuziehen und den Schliissel
aus dem Ziindschloss zu entfernen, wihrend das Fahrzeug in Bewegung
ist. Das Anhalten des Fahrzeugs fiihrt zu einer Verringerung der
Wirksamkeit der Bremsen, und beim Herausziehen des
Ziindschliissels aus dem Ziindschloss wird die Wegfahrsperre
aktiviert und das Fahrzeug wird unlenkbar.

4. Wenn Sie das Fahrzeug verlassen, lassen Sie den Schliissel
nicht im Ziindschloss stecken.

5. Bevor Sie den Deckel dffnen, vergewissern Sie sich, dass dies keine
Gefahr fiir die Teilnehmer des Flugbetriebs darstellt.

Bevor Sie die Motorhaube schliefSen, vergewissern Sie sich, dass sie
nichts einklemmt.

Es ist verboten, das Fahrzeug mit einer gedffneten Ttir zu fahren, da
dies zu einem Unfall fithren kann.

Uberpriifen Sie vor der Abfahrt die Funktionsfihigkeit und das
Vorhandensein der Verriegelungsmechanismen der Tiiren und des
Kofferraums.

6. Sicherheitsgurte sind ein wirksames Mittel zum Schutz des
Fahrers und der Insassen vor den schwerwiegenden Folgen von
Verkehrsunfiillen.

Die Verwendung von Sicherheitsgurten ist obligatorisch!

7. Abgenutzte und beschddigte Reifen, zu geringer oder zu hoher
Reifendruck, verschlissene Bremsbelige sowie eine mangelhafte Wartung
der Bremsanlage konnen zu Unfillen fiihren.

8. Wenn die Bremsanlage oder die Lenkung nicht funktionieren, ist das
Fiihren des Fahrzeugs und das Abschleppen auf der Strafse verboten. In
diesem Fall schleppen Sie das Fahrzeug mit Teilbeladung ab und
nutzen Sie die Dienste eines Abschleppdienstes.
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9. Das Zerlegen von Motoren ist strengstens verboten.

10.Es ist verboten, den Motor in geschlossenen Rdumen ohne
ausreichende Beliiftung warmlaufen zu lassen, um eine Vergiftung durch
Kohlenmonoxid zu vermeiden.

11.Es ist verboten, die Aggregate des Fahrzeugs bei gedffneter
Motorhaube warmlaufen zu lassen.

12.Halten Sie den Motor sauber (Verschmutzungen am Motor,
insbesondere an dessen Ziindkerzen, konnen einen Brand
verursachen).

13. Stellen Sie sicher, dass die Tankdeckel fest verschlossen sind
und keine Kraftstoffleitungen undicht sind.

14. Die Betriebstemperatur des Katalysators betrdgt 400-800 °C.
Der Betrieb des Fahrzeugs ohne Schutzvorrichtungen fiir den Katalysator
ist nicht zuldssig (siehe Fahrzeugmodelle UA-220695, UA-396295). Nach
der Fahrt durch hohes Gras muss das Fahrzeug unbedingt gereinigt
werden. Entfernen Sie Gras und andere Fremdkarper, falls diese in die in
unmittelbarer Nihe der Auslassvorrichtung befindlichen Teile gelangen,
um die Brandgefahr zu vermeiden.

15. Beachten Sie bei der Arbeit mit leicht entziindlichen, brennbaren
und explosiven Stoffen die folgenden Vorschriften:

— Vermeiden Sie jegliche Titigkeiten, bei denen diese Fliissigkeiten
und deren Ddmpfe in den Mund gelangen konnten;

— Waschmittel, das auf die Haut gelangt ist, spiilen Sie sofort mit
warmem Wasser ab;

— Lassen Sie sie nicht im Auto oder in geschlossenen Rdumen liegen.
Waschen Sie den verschmutzten Stoff mit Wasser und liiften Sie ihn;

— Trocknen Sie die geknetete Teigrolle nach dem Waschen aufserhalb des

Raumes;

— Entfernen Sie beim Tanken Benzinriickstinde, um zu verhindern,
dass giftige Riickstandspartikel in die Atemwege gelangen;

— Beachten Sie beim Umgang mit Kraftstoffen  die
Brandschutzvorschriften.

16. Nach dem Anhalten muss das Fahrzeug mit der Handbremse
gesichert werden.

17. Seien Sie bei der Arbeit mit Elektrogerdten besonders
vorsichtig. Befolgen Sie zur Vermeidung von Vergiftungen und
chemischen Unfillen die folgenden Vorschriften:

— Halten Sie sich strikt an die Sicherheitsvorschriften, die in der
Gebrauchsanweisung fiir die Batterie aufgefiihrt sind;
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— Vermeiden Sie den Kontakt von Eentroit und seinen Didmpfen mit
Mund, Atemwegen und Augen. Dies ist dufSerst gefihrlich;

— Vermeiden Sie jegliche Handhabung, bei der das Entroyt auf die Augen
gelangen konnte. Sollte dies dennoch geschehen, wischen Sie das
Entroyt vorsichtig mit Watte ab und spiilen Sie die auf der Haut
verbliebenen Riickstinde unverziiglich mit einer 5-prozentigen Losung aus
Attian und Natriumcarbonat ab;

— Sammeln Sie die ausgelaugte Elektrolytlosung mit Hilfe einer
speziellen Spritze und eines Aréotetras, lassen Sie sie abtropfen und
liiften Sie den Behdilter;

— Entfernen Sie die Batterie vor dem Aufladen aus dem Fahrzeug und
ziehen Sie die Polkappen ab;

— Die entladene Batterie muss in einen gut beliifteten Raum gebracht
werden. Das Einatmen von Entroyt-Dimpfen ist gesundheitsschddlich und
explosionsgefinhrlich.

18. Starten Sie das Fahrzeug nicht, wenn der Motor lduft.

19. Ein falsch montierter Auffangbiigel kann zu schweren
Verletzungen und Schiden am Fahrzeug fiihren. Es ist strengstens
verboten, Arbeiten an einem Fahrzeug durchzufiihren, das auf
einem Auffangbiigel steht.

20. Es ist auf steilen Gefiillen verboten:

— mit ausgeschaltetem Motor in den Leerlauf zu schalten
und den Motor im Leerlauf laufen zu lassen;

— die Bremsen zu betdtigen, wenn die Wirksamkeit der
Bremsbeldige nachldsst.

21. Beachten Sie bei der Arbeit mit dem Gerit die folgenden
Sicherheitshinweise:

— Vergewissern Sie sich vor Arbeitsbeginn, dass die Befestigung der
Seilwinde am Seilwindenstdinder einwandfrei ist;

— Lassen Sie bei einem gerissenen Seil nicht mehr als

— Tragen Sie bei der Arbeit mit dem Seil stets geeignete Schutzkleidung
aus Segeltuch;

— Um Verletzungen zu vermeiden, ist es verboten, das sich drehende
Seil in einem Abstand von weniger als 0,5 m vom Fahrzeugmotor zu
beriihren;

— Um Verletzungen zu vermeiden, dtirfen Sie beim Aufwickeln des Seils
auf die Trommel die Seilwindungen nicht korrigieren;

—Es ist erforderlich, die Spannung und den Zustand des Seils zu
kontrollieren. Das Seil muss gleichmdifsig gespannt sein — es darf sich
nicht tiber die gesamte Linge der Trommel verziehen. Risse im Seil,
Knicke, Knoten und Verwicklungen sind nicht zuldissig;
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— Verwenden Sie den Hebezug nicht mit beschddigtem Seil;

— Bei der Arbeit mit dem Seilzug ist es erforderlich, die Seilbremsen
und Zugvorrichtungen (Haken, Karabiner usw.) zu aktivieren, um im Falle
eines Seilbruchs dessen Auslauf zu bremsen.

Es ist verboten, sich in der Nihe eines gespannten Seils aufzuhalten, auf
einem gespannten Seil zu stehen oder liber ein gespanntes Seil zu steigen;

— Es ist verboten, das Seil als Schleppseil zu verwenden. Dies
fiihrt zum Ausfall des Seils.

— Es ist verboten, sich in der Nibhe eines fahrenden Busses aufzuhalten.
Man muss sich entweder im Bus oder an dessen Seite, aufSerhalb des
Busses, aufhalten;

— Wenn eine Storung im Betrieb des Aufzugs auftritt und sich das Seil
unkontrolliert auf die Trommel aufwickelt, muss der Aufzug
unverziiglich stromlos geschaltet werden, indem die positive Klemme der
Antriebsbatterie abgeklemmt wird;

— Die Verantwortung fiir den sicheren Betrieb des
Hebezeugs, die Vermeidung von Schiden am Fahrzeug und von
Personenschdden liegt ausschlieflich beim Bediener des Hebezeugs.

22. Bei der Durchfiihrung der technischen Wartung und
der laufenden Instandhaltung des Fahrzeugs miissen folgende
Anforderungen erfiillt werden:

— Uberpriifen Sie vor Beginn der Arbeiten die Funktionsfihigkeit der
Werkzeuge und Vorrichtungen und sorgen Sie fiir Ordnung am Arbeitsplatz:
Schliefen Sie die Schutzkleidung, stecken Sie die Armel in die Hose, damit
keine losen Enden herunterhdngen, und stecken Sie die Haare unter die
Schutzhaube;

—Bei der Durchfiihrung jeglicher Arbeiten am Fahrzeug muss
dieses ordnungsgemdifs gesichert sein;

— Fiihren Sie keine technischen Inspektionen und Reparaturen am Fahrzeug
durch, wihrend der Motor lduft, mit Ausnahme bestimmter Arbeiten,
deren Durchfiihrung das Starten des Motors erfordert; seien Sie dabei
besonders vorsichtig;

— Lassen Sie keine gefiihrlichen Gegenstinde wie Runen,
Flugzeugteile, Werkzeuge oder in Betrieb befindliche Antriebe, Schniire usw.
in die Ndihe gelangen;

—Das Kraftstoffsystem hinter der Kraftstoffpumpe befindet sich bei
laufendem Motor unter Druck; Aus diesem Grund ist es verboten,
Wartungsarbeiten (z. B. das Losen von Verbindungen) an den
Komponenten des Systems bei laufendem Motor oder unmittelbar
nach dessen Abschalten durchzufiihren;
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— Seien Sie vorsichtig beim Offnen des Kiihlerdeckels des
Triebwerkskiihlsystems, um Verbrennungen durch Dampf zu
vermeiden,

— Vor der Durchfiihrung von Schweifsarbeiten miissen die
Kraftstofftanks entfernt werden;

— Beachten Sie die Brandschutzvorschriften.

23. Verbrauchte Filter und Spezialfliissigkeiten sind zu sammeln und
zur Aufbereitung bzw. Entsorgung zu bringen.

24. Die Sicherheitsanforderungen sind in den entsprechenden
Abschnitten dieser Anleitung niher beschrieben.

VORBEMERKUNG

1. Befolgen Sie in der Anfangsphase des Betriebs strikt alle
Anweisungen, die im Abschnitt ,Einweisung in das neue
Fahrzeug*” aufgefiihrt sind.

2. Starten Sie den Motor nicht, solange er noch nicht warmgelaufen
ist. Lassen Sie die Drehzahl der Kurbelwelle nach dem Anlassen des
kalten Motors nicht zu hoch werden.

Es wird empfohlen, zum Erleichtern des Aufwdrmens des
Motors das Aufwdrmen mit einer hoheren Drehzahl der Kurbelwelle
durchzufiihren.

Um Storungen beim Starten des Motors zu vermeiden, befolgen
Sie unbedingt die Anweisungen im Abschnitt ,,Motor starten*.

3. Wenn wdhrend des Betriebs des Motors ungewéhnliche
Gerdusche oder Stdfse auftreten, muss die Ursache dafiir ermittelt werden;
das Fahrzeug darf vor der Behebung des Fehlers nicht in Betrieb
genommen werden.

3.1. Nach dem Start des Motors kann es voriibergehend zu einem
Klopfen der Ziindkerzen kommen, die jedoch nach dem Aufwdrmen des
Motors bei einer Kiihlmitteltemperatur von 80-90 °C verschwinden
sollten, spdtestens jedoch 30 Minuten nach Erreichen der
genannten Temperatur. Sollte der Fehler nicht verschwinden, muss der
Zustand der Gliihkerzen iiberpriift und defekte Gliihkerzen
ausgetauscht werden.

4. Schalten Sie den Motor erst dann in den Leerlauf und den Leerlauf
in den Start-Stopp-Modus, wenn das Fahrzeug vollstindig zum Stillstand
gekommen ist.

5. Beim Fahren auf trockener Fahrbahn darf die Bremsleuchte nicht
aufleuchten.

Verzichten Sie nicht auf das Einschalten der Servolenkung beim
Lenken des Fahrzeugs aus dem maximalen Lenkradius heraus.

6. Bei Ausfall einer der Komponenten des Bremssystems erhoht
sich der Bremsweg und die Bremswirkung nimmt ab.
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7. Es ist verboten, die Ziindkerzen bei laufendem Motor zu entfernen und
die Ziindleistung ,auf dem Boden*“ zu priifen.

8. Vermeiden Sie den Kontakt der behandelten Oberfliche mit
Gummi, Losungsmitteln, Zink, Frostschutzmitteln, Kraftstoffen und
Schmiermitteln.

9. Setzen Sie den Fahrwerkbereich des Fahrzeugs keinen
starken Belastungen aus. Bei starken Belastungen iiberpriifen Sie
sorgfiltig alle Teile des Fahrwerks, der Lenkstangen und der Lenkung
und beheben Sie festgestellte Mdngel.

10. Die Differenzierung des Toasts (abhdngig von der Notierung) stellt
eine feste Verbindung zwischen dem linken und dem rechten Ende her,
wodurch deren unterschiedliche Beschleunigung ausgeglichen wird, was
in einigen Fdllen die Durchfahrbarkeit des Fahrzeugs verbessert, jedoch
dessen Lenkbarkeit und Stabilitdt beeintrdchtigt und zudem die
Ubertragungselemente zusdtzlich belastet. Aus
Sicherheitsgriinden ist die zulissige Geschwindigkeit bei aktivierter
Differenzierung auf 30 km/h begrenzt, die zuldssige Geschwindigkeit
bei aktivierter Differenzierung auf weniger als 5 km/h. Damit der
Einsatz der Differenzierung effektiv und fiir Sie und Ihre Mitfahrer
sicher ist, miissen folgende Bedingungen erfiillt sein:

— Verwenden Sie die Beonirn-Aiferenz nicht auf Strafsen mit
trockener, harter Fahrbahn, da dies zu einer erhohten Belastung des Getriebes,
einem beschleunigten Reifenverschleiff und einer Verschlechterung der
Fahrsicherheit des Fahrzeugs fiihrt;

— Beim Fahren auf Strafsen mit geringer Reibung (Rutschgefahr)
fiihrt das Einrasten der Sperre zu einem Verlust der Bodenhaftung und
zu einem Schleudern der Hinterachse, was die Spurtreue
beeintrdchtigt. Besondere Vorsicht ist beim Bremsen von Fahrzeugen
geboten, die mit einem Antiblockiersystem (ABS) ausgestattet sind, da
dieses bei der Anwendung von Bremsbeliiftung nicht ordnungsgemdf
funktionieren kann und daher zwangsweise deaktiviert wird. Bei
deaktiviertem ABS steigt die Schleuderneigung des Fahrzeugs beim
Bremsen auf rutschigem Untergrund deutlich an. Nach dem
Ausschalten des ABS wird es automatisch wieder aktiviert;

— Bei Kurvenfahrten mit aktivierter ABS-Funktion weist das
Fahrzeug eine unzureichende Lenkbarkeit und eine Neigung zum
Schleudern am duferen Kurvenradius auf, insbesondere auf Strafsen
mit geringer Reibung;
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— Schalten Sie die Servolenkung erst ein, wenn der Motor liuft und
das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist. Versuchen Sie nicht,
die Servolenkung wdhrend des Anfahrens einzuschalten, da dies zu einer
gefiihrlichen Belastung und einem Verlust der Lenkkraft fiihrt;

— Betiitigen Sie die Bremsleuchte nur in den Fillen, in denen die
Bremskraft nicht ausreicht, um das Fahrzeug zum Stehen zu bringen, und
zwar erst nach dem Betiitigen der Bremse;

— Schalten Sie die Bremsleuchte wihrend einer Kurvenfahrt nicht
aus. Nach Erhalt des Signals zum Ausschalten der Bremsleuchte
bleibt die Bremsleuchte noch eine gewisse Zeit lang eingeschaltet. Das

Herausfahren der Bremse aus dem eingekuppelten Zustand erfolgt beim
Ablassen des Gases, beispielsweise wihrend des Schaltvorgangs. Stellen

Sie nach dem Uberwinden eines Hindernisses und dem Aufheben der
Differenzialsperre (manuell oder automatisch) sicher, dass die
Differenzialsperre aufgehoben ist (beim Fahren in Kurven treten kein
Durchdrehen der Rdder und kein Schleifen der Reifen auf, das
Fahrverhalten des Fahrzeugs unterscheidet sich nicht von

).

Nicht immer trdgt das Einschalten der Allradantrieb zur
Verbesserung der Durchfahrtsfiihigkeit des Fahrzeugs bei. Beispielsweise
kann bei Fahrten auf festgefahrenem (verdichtetem) Untergrund der
eingeschaltete Allradantrieb zum Abrutschen der Rdder und zum
LEinsinken“ der Rdder fiihren. Das Einschalten der Traktionskontrolle
ist besonders effektiv beim diagonalen Ausrollen der Rdder sowie bei
einem grofSen Unterschied in der Haftung der rechten und linken
Rader.

11. Um iibermdjSige Belastungen des Differentialgetriebes zu
vermeiden, lassen Sie das aktive Auskuppeln eines der Rdder nicht zu.

12. Bei Betrieb des Fahrzeugs im Winter (Lufttemperatur 0 °C und
darunter) wird empfohlen, eine Isolierabdeckung fiir den Kiihler zu
verwenden.

13. Bei einer Standzeit des Fahrzeugs von mehr als 12
Stunden bei einer Umgebungstemperatur von unter 30 °C ist der
Kiihler in einem beheizten Raum aufzubewahren.

14. Beim Starten des Fahrzeugs darf die Handbremse nicht ldnger
als 20 Sekunden in der hichsten Stellung stehen bleiben, um einen
Ausfall der Kraftstoffpumpe und eine Uberhitzung des Motors zu
vermeiden.

15. Verwenden Sie ausschliefSlich empfohlene Betriebsmittel
und Spezialfliissigkeiten, die im Wartungshandbuch angegeben sind.

16. Verwenden Sie ausschliefslich unverbleites Benzin.
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17. Es ist verboten, das Fahrzeug mit falsch angeschlossenen
Hochspannungskabeln am Ziindverteiler und Niederspannungskabeln am
Ziindverteiler zu starten.

18.Im Fahrzeug ist eine Bremsvorrichtung vom West-Typ
installiert, die ausschliefslich fiir das Notbremsen (Notbremsung)
verwendet werden darf.

19. Die Beforderung von Passagieren und Fracht (aujfser
Handgepdck) in den Passagier- und Sanitdtsabteilen der Modelle
UA-220695, UA-390995, UA-396295 und UA-390945;

Der Transport von Fracht und Passagieren im Frachtraum des Waggons
UA-374195-05 ist nicht zuldissig.

20. Der Transport von Fliissigkeiten auf der Ladefliche der Busse UA-
330365, UA-390945 ist nicht zuldssig.

21. Der Einsatz der Busse UA¥-220695, UA¥-220695-04 als
Offentliche Verkehrsmittel und fiir gewerbliche Beforderungen ist
untersagt.

22. Gedffnete Fliigeltiiren an den Seiten Ihres Fahrzeugs
beeintrichtigen die  Sichtbarkeit der dort angebrachten
Beleuchtungseinrichtungen und gefiihrden andere Verkehrsteilnehmer.
Stellen Sie die geoffneten Fliigeltiiren an der Seite Ihres Fahrzeugs
gemdfs der Norm IOGT P41.27-99 auf die Position ,Notfallhalt“ ein.

23. Die Verwendung von Signalanlagen zur Kennzeichnung von
Passagieren, die im Fahrzeug UA-390995 installiert sind und im
Fahrzeug UA-374195 angebracht wurden, ist wahrend der Fahrt des
Fahrzeugs verboten.

24. Der einwandfreie und storungsfreie Betrieb des Fahrzeugs hingt
von der genauen Einhaltung der Anforderungen dieser Betriebsanleitung
ab.

25. Die Anzugsmomente der wichtigsten Schraubverbindungen
sind in Anhang 2 dieser Betriebsanleitung aufgefiihrt.

26. Der Hersteller verbessert stdndig die Konstruktion seiner
Fahrzeuge; daher kénnen konstruktive Anderungen, die keinen Einfluss
auf den Betrieb haben, in der aktuellen Fassung dieser Anleitung
nicht berticksichtigt sein.
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Kapitel 3. ORGANE ZUR STEUERUNG DER
AUSRUSTUNG DES FAHRERRAUMS UND
DER MASCHINENRAUM

Die Anordnung der Bedienelemente und der Ausriistung ist in
Abb. 3.1 dargestellt:

1 — Armaturenbrett (Abb. 3.3);

2 — Ziindschalter (Abb. 3.5);

3 — Lenkrad;

4 — Multifunktionsschalter am Lenkrad (Abb. 3.5);

5 — Sonnenblende;

6 — Innenbeleuchtung. Der Schalter befindet sich neben der

Innenbeleuchtung;

7— Innenspiegel (bei den Fahrzeugen UAZ-220695, UAZ-
220695-04);

8 — Haltegriff vorne;

Abb. 3.1. Bedienelemente (Bezeichnungen der Positionen siche Text)
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9 — Handschuhfach;
10 — Tiirgriff innen;
11 — Tiirgriff;
12 — Fensterhebergriff;
13 — Schalthebel fiir die Vorderachsschaltung (Abb. 3.2). Er hat
zweli Positionen: vordere — Achse eingeschaltet; hintere — Achse
ausgeschaltet; 14 — Schalthebel fiir das Verteilergetriebe (Abb.
3.2). Er hat drei Positionen: vordere — Direktgang eingelegt, mittlere
— Neutralstellung, hintere — Untersetzungsgang eingelegt;
15 — Schalthebel (Abb. 3.2);
16 — Griff der Zugstange zur Steuerung des Heizungsventils;
17 — Handbremshebel;
18 — Drosselklappenpedal;
19 — Bremspedal;
20 — Kupplungspedal;
21 — AuBenspiegel;
22 — Griff fiir die Betéitigung der Liiftungs- und Hamngsklappe;
23 — Benutzeroberflichenmodul.

Kopo6ka nepeaau: Paszpatoynan Kopobka:

NEPEQHWIA MOCT  MEFEAAYM
5-cTyneHvaTan {BEPXHHI&I“ PLIYAT) [HmKHI'iEI'F#bI'-IAI‘]

NFAMARA

1 3 3 B HEHTPANL
‘ ‘ ‘ BLIKN *nomm }ONAN
2 4 R

Abb. 3.2. Schematische Darstellung der Positionen der Schalthebel des Getriebes
und der Schalthebel des Verteilergetriebes

INSTRUMENTENTAFEL

Auf dem Instrumentenbrett (Abb. 3.3) befinden sich:
1 — Diagnosestecker;
2+ — Schalter zur Sperrung des hinteren Differenzials (siche
Abschnitt ,,Sperrung des hinteren Differenzials*).
3+ — Scheinwerfer-Nivellierung mit manueller Einstellung. Durch
Drehen des Hebels wird der Neigungswinkel des Lichtstrahls in
Abhingigkeit von der Beladung des Fahrzeugs eingestellt:
0 — Fahrzeug mit Fahrer;
1 — alle Sitze besetzt (nur fiir UAZ-396295);
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Abb. 3.3. Instrumententafel (Bezeichnungen der Positionen siehe Text) 1 —
Fahrzeug mit Fahrer und maximaler Zuladung (auler UAZ-
396295);

2 — Fahrzeug mit maximal zuldssiger
(nur fiir UAZ-396295).

Die Einstellung der Neigung muss streng nach den Markierungen und
in Abhédngigkeit von der Belastung vorgenommen werden. Bei anderen
Belastungsvarianten (ohne Uberschreitung des Gesamtgewichts) ist
die Einstellung so vorzunehmen, dass die Ausleuchtung der Fahrbahn
im Abblendlicht innerhalb der Norm liegt und die Fahrer des
Gegenverkehrs nicht geblendet werden;

4 — Schalter fiir die AuBlenbeleuchtung;

5 — Umschalter fiir die Kraftstoffstandsanzeige in den Tanks
(bei den Fahrzeugen UAZ-330365, UAZ-390945 nicht vorhanden);

6 — Schalter fiir die vorderen Nebelscheinwerfer oder Blindstopfen;

7 — Schalter fiir die hinteren Nebelscheinwerfer;

8 — Schalter fiir die Standheizung;

9 — Schalter fiir die Innenraumheizung (aufer bei UAZ-330365,
UAZ-374195);

10 — Steckdose fiir das Bordnetz;

11 — Kombiinstrument;

12 — GLONASS/GPS-Antenne;

13+ — Bedienelement fiir die Sitzheizung;

14 — Ablagefach fiir Kleinteile;

15 — Schalter fiir die Warnblinkanlage;

16 — Deckel der Einfiilloffnung fiir den Kupplungshydraulikbehiilter.

INSTRUMENTENKOMBINATION

In Abb. 3.4 ist die Instrumentengruppe dargestellt.

Griine und blaue Kontrollleuchten informieren den Fahrer iiber
den normalen Betrieb des eingeschalteten Systems. Orangefarbene
Kontrollleuchten warnen den Fahrer, dass Mallnahmen ergriffen
werden miissen, um

8 9
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Abb. 3.4. Instrumentenkombination (Bezeichnungen der Positionen siche Text) des
weiteren normalen Betriebs des Fahrzeugs. Rote Kontrollleuchten
warnen den Fahrer vor einem Stérungsbetrieb
der Aggregate.

Der Betrieb des Fahrzeugs bei stindig leuchtender (auch nur
einer) roter Warnleuchte ist nlcht zuldssig (auBer im Fall der
Aktivierung der Warnleuchte ,, {{1)) bei aktiver Differenzialsperre).

1 — Tachometer mit Kontrollleuchten.

Kontrollleuchten am Tachometer:

#=n — Warnleuchte fiir einen zu hohen Oldruck im
Schmiersystem des Fahrzeugmotors (rot). Die Warnleuchte leuchtet nach
dem Einschalten der Ziindung auf und erlischt nach dem Starten des
Motors, sobald die Drehzahl der Kurbelwelle ansteigt.

€% — Fehleranzeige fiir Komponenten des
Motorsteuerungssystems, die die Schadstoffbelastung der Abgase
beeinflussen (gelb). Leuchtet beim Einschalten der Ziindung auf und
erlischt nach dem Starten des Motors. Das Aufleuchten der
Kontrollleuchte weist auf Storungen an Motorkomponenten oder am
Abgassystem hin, die den Schadstoffgehalt der Abgase beeinflussen. Wenn die
Warnleuchte aufleuchtet, aber keine wesentliche Verschlechterung der
Fahreigenschaften  auftritt, konnen  Sie mit  geringer
Geschwindigkeit bis zur nichsten autorisierten Werkstatt der UAZ
GmbH weiterfahren, um eine Diagnose durchfiihren zu lassen.

Der weitere Betrieb bei eingeschalteter Fehleranzeige kann zum Ausfall
von Komponenten des Motorsteuerungssystems fiihren.
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{(1)) — Fehleranzeige des Betriebsbremssystems und des EBD
(rot).
({(F) — Kontrollleuchte fiir die Handbremse (ro).

— Warnleuchte fiir eine Storung des Antiblockiersystems
(ABS) (gelb).

[ ¢ — Warnleuchte fiir entladene Batterie (rot). Leuchtet bei
laufendem Motor auf und zeigt an, dass die Batterie nicht geladen ist.

£ — Kontrollleuchte fiir Fernlicht (blau).

= @i= — Kontrollleuchte fiir die Standlichter (griin).

(0% — Kontrollleuchte fiir eingeschaltete Nebelschlussleuchten
(orange).

#() — Kontrollleuchte fiir die vorderen Nebelscheinwerfer (griin).

|:> — Anzeige fiir den Blinker rechts
und der Warnblinkanlage (griin).

<:]— Anzeige fiir den Blinker links und die Warnblinkanlage
(grin).

[ — Warnleuchte fiir eine kritische Uberhitzung der
Kiihlfliissigkeit (rot).

EB — Anzeige fiir niedrigen Kraftstoffstand (gelb).
Leuchtet auf, wenn weniger als 9 1 Kraftstoff im Tank sind.

m — Kontrollleuchte fiir die Sperre des hinteren Differentials
(gelb).

2 — Taste fiir die Instrumentenanzeige. Die Umschaltung erfolgt
durch Driicken der Taste.

3- Das LCD-Display zeigt folgende Funktionen des Bordcomputers
an:

— die Temperatur der Kiihlfliissigkeit im Motor;

— den Kraftstoffstand im Tank;

— Bordnetzspannung des Fahrzeugs;

— die Tageskilometerleistung des Fahrzeugs;

— Gesamtkilometerstand des Fahrzeugs;

— die aktuelle Uhrzeit.

Die Auswahl des Anzeigemodus des LCD-Displays (aktuelle
Uhrzeit, Tageskilometerzédhler, Bordspannungsanzeige) erfolgt durch
kurzes Driicken (weniger als 0,5 s) der Taste fir die
Instrumentenkombination.
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Das Zuriicksetzen der Anzeige des Tageskilometerzdhlers auf
0,0 km erfolgt durch langes Driicken (ldnger als 2 s) der Taste der
Instrumentenkombination im Modus ,,Anzeige des
Tageskilometerzidhlers*.

Der Wechsel in den Zeiteinstellungsmodus des Kombiinstruments
erfolgt liber eine Taste am Kombiinstrument; dabei muss das LCD-
Display in den Modus zur Anzeige der aktuellen Uhrzeit versetzt
werden.

Wenn die Taste ldnger als 2 Sekunden gedriickt und gehalten
wird, wechselt die Uhr in den Einstellmodus, wobei die Ziffern der
Uhr blinken. Ein einmaliges, kurzes Driicken der Taste bewirkt eine
Erhohung der Uhrzeitanzeige um eine Einheit. Wenn Sie die
Taste ldnger als 1 Sekunde gedriickt halten, erfolgt eine
beschleunigte Erhéhung der Uhrzeitanzeige, zundchst im 1-
Sekunden-Takt, dann im 0,25-Sekunden-Takt, wobei die Ziffern
der Uhr nicht mehr blinken.

Wenn die Taste innerhalb von 5 Sekunden nicht gedriickt wird,
wechselt die Uhr automatisch in den Modus zur Einstellung der Minuten,
wobei die Minutenziffern blinken. Durch einmaliges, kurzes
Driicken der Taste werden die Minutenziffern um eine Einheit
erhoht. Wird die Taste lidnger als 1 Sekunde gedriickt gehalten,
erfolgt eine beschleunigte Erhohung der Anzeige, zunichst im 1-
Sekunden-Takt, dann im 0,25-Sekunden-Takt, wobei die
Minutenziffern nicht mehr blinken. Wird die Taste innerhalb von 5
Sekunden nicht gedriickt, wechselt die Uhr automatisch vom Modus
zur Minuteneinstellung in den Modus zur Zeitanzeige.

MULTIFUNKTIONALE LENKRADSCHALTER UND
ZUNDUNGSSCHALTER

Multifunktionsschalter am Lenkrad und Ziindschalter (Abb.
3.5):

1 — Der Hebel fiir die Blinker- und Scheinwerferumschaltung
hat folgende Stellungen:

I — Blinker ausgeschaltet; Abblendlicht eingeschaltet, sofern die
Scheinwerfer iiber den Au3enbeleuchtungsschalter eingeschaltet sind;

IT — der linke Blinker ist eingeschaltet (nicht fixierte Stellung);

IIT — Blinker links eingeschaltet (feststehende Position);

IV — die Blinker fiir den Rechtsabbiege-Manover sind eingeschaltet
(nicht fixierte Position);

V — Blinker rechts eingeschaltet (feststehende Position);
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Abb. 3.5. Multifunktionale Schalter am Lenkrad
und Ziindschalter (Bezeichnungen der Positionen
siche Text)

Iy Q‘-::n
V‘}-(zu sich hin) — Fernlicht eingeschaltet, unabhidngig von der
Stellung des Schalters fiir die Auflenbeleuchtung (nicht
fixierte Stellung);
VII (von sich weg) — das Fernlicht ist eingeschaltet, wenn die
Scheinwerfer iiber den Auflenbeleuchtungsschalter eingeschaltet
sind (feststehende Position).

2 — Der Schalthebel fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
hat folgende Positionen:

I — Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage sind ausgeschaltet;

II — Intervallbetrieb der Scheibenwischer eingeschaltet (nicht fixierte
Position);

Il — Intervallbetrieb der Scheibenwischer eingeschaltet (feste
Position);

IV — Der Dauerbetriecb (niedrige Geschwindigkeit) des
Scheibenwischers ist eingeschaltet (feste Position);

V - der Dauerbetrieb (hohe Geschwindigkeit) des
Scheibenwischers ist aktiviert (feste Position);

VI (auf sich selbst) — Scheibenwaschanlage und

Scheibenwischer eingeschaltet (nicht festgelegte Position);
VII, VIII — werden nicht verwendet.
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3 — Hupentaste;

4 — Ziindschalter. Der Schalter hat vier Positionen:

0 — alles ausgeschaltet (feststehende Position);

I— Ziindung eingeschaltet (feststehende Position);

II— Licht eingeschaltet (nicht fixierte Position);

IIT— Parkstellung (feststehende Position).

Der Schliissel kann nur in der Position ,,III* aus dem Schloss
gezogen werden; dabei wird ein Verriegelungsmechanismus betétigt,
der die Lenkwelle blockiert.

Um die Lenkung im Parkstand zu blockieren, stellen Sie den Schliissel
in die Position ,,III*, ziehen Sie ihn heraus und drehen Sie das Lenkrad in
eine beliebige Richtung, bis ein Klicken zu horen ist, das anzeigt, dass die
Sperrklinke des Schlosses in die Nut der Anschlagbuchse der Lenkwelle
eingreift.

Zum Entriegeln der Lenkung stecken Sie den Schliissel in den
Zindschalter und drehen Sie den Schliissel im Uhrzeigersinn in die
Position ,,0“, wihrend Sie das Lenkrad nach rechts und links
bewegen.

Um ein versehentliches Einschalten des Motors bei laufendem Motor
(Schliisselstellung ,,I1) zu verhindern, ist in der Konstruktion des
Schaltmechanismus eine Sperre vorgesehen, die einen erneuten Start
des Motors erst nach Zuriickdrehen des Schliissels in die Stellung
,,0° ermoglicht.

ACHTUNG! Es ist verboten, die Ztindung auszuschalten und
den Schliissel aus dem Ziindschloss zu ziehen, wihrend das
Fahrzeug in Bewegung ist. Das Anhalten des Fahrzeugs fiihrt zu
einem Verlust der Wirksamkeit der Bremsen, und beim Herausziehen des
Ziindschliissels wird die Lenkung durch die Diebstahlsicherung blockiert,
wodurch das Fahrzeug unlenkbar wird.

AUTOMATISCHES BREMSSYSTEM

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert das Blockieren der

Réder beim Bremsen und sorgt so dafiir, dass die gewiinschte
Fahrbahn gehalten wird und der Bremsweg so kurz wie moglich
bleibt. Beim Bremsen auf Stralen mit losem Untergrund (Schotter,
Sand, unverdichteter Schnee) kann es jedoch zu einer gewissen
Verlidngerung des Bremswegs im Vergleich zum Bremsen unter
denselben Bedingungen mit blockierten Rddern kommen. Das
Bremsen mit aktivem ABS erfolgt bis zu einer Geschwindigkeit
von ca.

5 km/h und geht mit einem leichten Pulsieren des Bremspedals sowie dem
charakteristischen Brummen der ABS-Stellglieder einher.
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Das Aufleuchten der Warnleuchte @ “ (ABC-Fehler) (mit

Ausnahme des Selbsttestmodus beim Einschalten der Ziindung
sowie der Deaktivierung des ABC beim Einschalten der

) deutet auf eine Storung im System hin. Auch wenn in diesem Fall
die Funktion des hydraulischen Bremsantriebs nicht beeintrachtigt
ist, muss die Stérung in der CTO ,,UAZ* behoben werden.

Das Aufleuchten der roten Warnleuchte ';jﬂi': “ (Fehler im
Bremssystem) (mit Ausnahme des Selbsttestmodus beim Einschalten
der Ziindung) weist auf das Vorliegen
einer  kritischen  Storung (Storung des eingebauten
Bremskraftverteilungssystems (EBD), Verlust der Dichtheit usw.).
Der Betrieb des Fahrzeugs bei leuchtender Warnleuchte fiir die
Bremsanlage ist nicht zuldssig.

SPERRE DES HINTEREN MEHRKREIS-
DIFFERENZIALS+

Zum Aktivieren der Sperre die Taste 2 auf dem Armaturenbrett
(Abb. 3.3) gedriickt halten, bis die Warnleuchte aufleuchtet

E Sperre des Hinterachsdifferenzials (Abb. 3.4).

Bei Fahrzeugen, die mit einem Antiblockiersystem (ABS)

ausgestattet sind, wird nach Aktivierung der Sperre das ABS
automatisch deaktiviert, woraufthin die Kontrollleuchte ,, “ fur eine
ABS-Stérung und die Kontrollleuchte {1}
fiir die Storung des elektronischen Bremskraftreglers (EBD)
(Abb. 3.4). Da die EBD-Kontrollleuchte mit der Kontrollleuchte fiir
Betriebsstorungen der Bremsen kombiniert ist, ist der Betrieb des
Fahrzeugs mit eingeschalteter Bremsfehleranzeige nur bei aktivierter
Antiblockierregelung zuliissig.

Eine manuelle Deaktivierung der Sperre ist jederzeit durch
wiederholtes Driicken und Halten der Taste 2 (Abb. 3.3) moglich,
bis die Warnleuchte ,,I “ (Sperre des Hinterachsdifferenzials)
erlischt (Abb. 3.4). Dariiber hinaus erfolgt die Deaktivierung
automatisch beim Ausschalten der Ziindung oder bei
Uberschreiten einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Nach dem
Ausschalten der Sperre

erléschen die Kontrollleuchten ,,m “, ,,@ “ und ,
Kombiinstrument (Abb. 3.4).

Die Diagnose des Blockiersystems erfolgt durch die
Motorsteuerung des Fahrzeugs nach dem Einschalten




der Sperre. Bei Vorliegen von Fehlern leuchtet die
Motorfehleranzeige ,,@ “im Kombiinstrument auf. Das Auslesen

der Fehlercodes erfolgt
eines Diagnosescanners zur Diagnose von UAZ-Fahrzeugen.

AUSRUSTUNG DES FAHRZEUGS MIT EINEM
NOTRUF-SYSTEM

Thr Fahrzeug ist mit einem Gerdt zum Anrufen der Notfalldienste
(UB EOC) ausgestattet, das dazu bestimmt ist, einen Mitarbeiter
der Notrufzentrale (OEC) zu erreichen und bei einem
Verkehrsunfall (einschlieBlich Fahrzeugiiberschldgen und anderen
Notfillen) eine Sprachverbindung zwischen den TC-Nutzern
und der OEC herzustellen.

Die Kommunikation erfolgt iiber Mobilfunknetze, die den
GSM/UMTS-Standards entsprechen.

Die Standortkoordinaten des TC werden mithilfe von GNSS-
Signalen (Global Navigation Satellite System) oder GNSS in
Verbindung mit GPS berechnet.

Bei einem fehlgeschlagenen Versuch der Dateniibertragung
iiber ein Tonmodem fiihrt das EOC die Ubertragung iiber den
SMS-Mechanismus durch.

Die Vorrichtung des EOC-Modems besteht aus folgenden

Komponenten:

— einem GLONASS-ERA-Block (BEG), der sich auf der
Luftkanalverkleidung befindet;

— einer Benutzer-Schnittstellen-Einheit (BNP) mit der Taste
,»S0S“ 3 (Abb. 3.6), die sich an der Innenseite der Fahrgastzelle
befindet;

—einer GLONASS/GPS-Antenne 12 (Abb. 3.3), die an der
Instrumententafel angebracht ist.

ACHTUNG! Es ist verboten, das UV-OG-Geridt wihrend des Fluges
zu benutzen, sofern dies nicht unbedingt erforderlich ist!

WARNUNG! Das UV-OG-Gerit funktioniert nur bei
Vorhandensein eines kompatiblen Netzwerks und ist aufSerhalb des
Empfangsbereichs nicht funktionsfihig.

Der Betrieb des UV-HOG umfasst mehrere Betriecbsmodi:
Notrufmodus

Ein manueller Notruf kann bei eingeschalteter Ziindung sowie
bei ausgeschalteter Ziindung erfolgen, sofern seit dem Ausschalten
der Ziindung weniger als 72 Stunden vergangen sind.

Um einen manuellen Notruf auszuldsen, driicken Sie
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1 2 3 4
Abb. 3.6. Benutzeroberflachenblock:
1 — Lautsprecher; 2 — Taste fiir Zusatzfunktionen; 3 — Notruftaste ,,SOS*; 4 —
Mikrofon
die Taste ,,SOS* 3 und halten Sie sie mindestens zwei Sekunden
lang gedriickt.

Das EOC erstellt einen Mindestdatensatz (MDS), der
Informationen zu den Koordinaten und dem Zeitpunkt des
Verkehrsunfalls, die Fahrzeug-Identifikationsnummer (VIN)
sowie weitere fiir die NotfallmaBlnahmen erforderliche
Informationen enthélt.

Wenn wihrend des Anrufvorgangs die Hintergrundbeleuchtung
der Taste ,,SOS* rot blinkt und Sie die Taste ,,SOS‘ erneut driicken
und mindestens zwei Sekunden lang gedriickt halten, wird der
Notruf abgebrochen (die Hintergrundbeleuchtung der Taste ,,SOS*
in rot erlischt).

Bei der Ubertragung eines Notrufs und withrend eines Gesprichs
mit dem Netzbetreiber leuchtet die ,,.SOS‘“-Taste ununterbrochen rot.
Nach Beendigung des Notrufs (EB) muss das Gerit im
GSM/UMTS-Netz registriert bleiben und 60 Minuten lang
automatisch auf eingehende Anrufe reagieren. Bei Unterbrechung
der Verbindung im Notrufmodus EB

muss das EOC die Verbindung zum OEC erneut herstellen.

Das EOC wechselt nach Beendigung der Sprachverbindung in
den Standby-Modus.

Automatischer Riickruf

Der automatische Aufruf des OEC erfolgt beim
Umkippen des Fahrzeugs. Der Arbeitsalgorithmus des UB-EOS bei
einem automatischen OEC-Anruf entspricht dem oben
beschriebenen manuellen OEC-Anrufmodus, mit der Ausnahme,
dass der Notruf nicht abgebrochen werden kann.

Der automatische Anruf kann erst vom OEC bestitigt werden,
nachdem der Fahrer iiber das TC bestitigt hat, dass kein
Verkehrsunfall oder ein anderer Notfall vorliegt.

Modus ,,Warten*
Im Modus ,,Warten* erfiillt das EOC folgende Funktionen:
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— Empfang von Funksignalen des globalen
Navigationssatellitensystems (GNSS);

— Berechnung der Navigationsparameter;

— Vorbereitung des MND-Datenpakets zur Sicherstellung
seiner Ubertragungsfihigkeit bei FErhalt eines Befehls zur
Durchfiihrung eines Notrufs;

— Vorbereitung eines Pakets mit begleitenden
Navigationsdaten;

— Uberwachung der Steuerbefehle des Schnittstellenmoduls
uber die Taste ,,SOS*;

— Sicherstellung der Reaktion auf Steuerbefehle des
Benutzers;

— Durchfiihrung der Selbstdiagnose;

— Erkennung von Fehlern;

— Dudhfithrung der  Filterung und  Steuerung der
Anzeigesignale;

—Sicherstellung der Anzeige des Systemzustands und der
Betriebsmodi iiber die leitenden Verbindungen zwischen dem
USB-Anschluss und dem BNP.

,,Ruhemodus*

Im ,,Ruhemodus® wechselt das UB-EOS v o m
»Standby““-Modus, wenn die Ziindung ausgeschaltet wird.

Im ,,Schlafmodus* verbleibt das UB EOC 72 Stunden. Nach
Ablauf der angegebenen Zeit wechselt das UB EOC in den Modus
,»Aus®. Im ,,Schlafmodus® reagiert das UB-EOS auf das Driicken
der ,,SOS“-Taste, das Einschalten der Ziindung sowie auf das

der Batterie.

Im ,,Standby“-Modus arbeitet das UB EOC im
Energiesparmodus.

AuBerdem wechselt das UB-EOS beim Trennen der externen Batterie
in den Ruhemodus. Dabei wird das UB-EOS iiber die eingebaute
Pufferbatterie mit Strom versorgt. In diesem Fall befindet sich das
USB-EOS zwei Stunden lang im Ruhemodus und wechselt danach
in den Modus ,,Aus“, um die Pufferbatterie vor einer Tiefentladung
zu schiitzen.

Modus ,,Aus“

In diesem Modus befindet sich das USB-EOS, wenn kein Notruf
getitigt wird, die Ziindung ausgeschaltet ist und seit dem
Ausschalten der Ziindung mindestens 72 Stunden vergangen
sind.

Im Modus ,Aus”“ leuchten die Tasten nicht und die
Statusanzeige des Gerdits ist nicht aktiv. Im Modus
,»Aus® reagiert das UB-EC nicht auf das Driicken der Tasten.
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Das Verlassen des Modus ,,Aus“ durch das UB EOC erfolgt beim
Einschalten der Ziindung.

Testmodus

Der Testmodus wird bei der Durchfithrung von planméfBigen
Arbeiten am CTO oder eigenstidndig aktiviert.

Es wird empfohlen, den Testmodus im Freien durchzufiihren, um
Storsignale bei der Ermittlung der Fahrzeugkoordinaten
auszuschlief3en.

In diesem Modus werden die folgenden Parameter des UB-EOS
tiberpriift:

— Vorhandensein von Omiboks, die beim Selbsttest erkannt

wurden;

— Funktionsfahigkeit der ,,SOS*“-Anzeige;

— Funktionsfiahigkeit der Tasten,, *,,, *,,,SOS“, , *

und,,
,,Zusatzfunktionen®;

— Funktionsfahigkeit der Statusanzeige des Gerits;

— Funktionsfahigkeit von Mikrofon und Lautsprecher;

— Funktionsfahigkeit des Datenaustauschs zwischen dem UB-
EOS und dem Betreiber des ERA-GLONASS-Systems

Das Verlassen des Modus ,,Test* erfolgt durch Unterbrechen
der externen Stromversorgung, durch Ausschalten der Ziindung
oder nach Abschluss des Tests.

Das UB-EOS wechselt in den Testmodus, wenn folgende
Bedingungen erfiillt sind:

— Der Motor ist ausgeschaltet;

— Der Schliissel befindet sich in der Position ,,Ziindung ein®;

—die Tasten ,,SOS“ und ,Zusatzfunktionen“ werden
gleichzeitig gedriickt und mindestens drei Sekunden lang gehalten.

Das UB EOC gilt als nicht funktionsfdahig, wenn:

— Die rote LED blinkt wiahrend des Starts des Funktionstests
nicht, sondern leuchtet dauerhaft (keine Satellitenverbindung, kein
BNP oder keine externe Antenne angeschlossen oder andere
Fehler);

— Die Statusanzeige des Gerits leuchtet rot, aber es ertont kein
akustisches Signal. Dies bedeutet, dass der Lautsprecher defekt ist
und keine weiteren Tests durchgefiihrt werden konnen.

— Die ,,SOS“-Anzeige blinkt nicht, nachdem der Test
erfolgreich gestartet wurde und die Sprachansage
,»Selbstdiagnose wird durchgefiihrt. Dies bedeutet, dass die ,,SOS*-
Anzeige defekt ist;

— Nach erfolgreichem Start des Tests und der wiedergegebenen
Sprachansage ,,Selbstdiagnose wird durchgefiihrt* in
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Anschlie3end wurde der Satz ,,Omibki entdeckt™ wiedergegeben.

Nach erfolgreichem Aufrufen des Testmodus und nach erfolgreicher
Durchfiihrung der Selbstdiagnose miissen Sie den Sprachansagen bis zum
Abschluss des Testvorgangs folgen. Werden wihrend des Tests Fehler
festgestellt, werden diese im Speicher des Moduls aufgezeichnet und
bleiben dort bis zu ihrer Behebung gespeichert. Die Behebung der Fehler
des Gerits kann anhand des Ausbleibens der Beleuchtung der Statusanzeige
YB EOC nach dem Selbsttest bei eingeschalteter Ziindung oder durch
einen erneuten Testvorgang (zur Uberpriifung der Behebung von Fehlern
der Anzeige, der Tasten, des Mikrofons oder des Lautsprechers).

Bei Feststellung von Fehlern am YB-EC wenden Sie sich bitte
an eine zertifizierte Werkstatt, um den Fehler beheben zu lassen.

Anzeige

Die Anzeige des Gerits ist konstruktiv mit der Notruftaste ,,SOS* 3
(Abb. 3.6) kombiniert, und ihre Anzeige in Abhidngigkeit von den
Betriebsmodi des YB-EOS ist in Tabelle 3.1 aufgefiihrt.

Beim Einschalten der Ziindung leuchtet die Kontrollleuchte auf und
erlischt nach fiinf bis sechs Sekunden. Nach Abschluss der
Initialisierung (ca. 20-30 Sekunden) leuchtet die Anzeige bei Vorliegen
einer Stérung auf und bleibt rot, bis die Stoérung behoben oder die Ziindung
ausgeschaltet wird.

Die Statusanzeige kann dauerhaft rot leuchten, wenn keine Signale
von den GPS-/GLONASS-Satelliten empfangen werden; dies stellt
jedoch keine Stérung dar, wenn sich das Fahrzeug das mit YB-EOS
ausgestattet ist, an Orten, an denen die direkte Sicht auf die Satelliten
behindert ist (in Tunneln, unter Briicken, auf iiberdachten Parkplédtzen
usw.). Nachdem das Fahrzeug die Orte verlassen hat, an denen die
direkte Sicht auf die Satelliten behindert ist, muss die Statusanzeige
erléschen.

ACHTUNG! Wenn Sie wdahrend des Selbsttests oder bei der
Durchfiihrung des Tests eine Fehlfunktion des UV-HOG feststellen (die
Statusanzeige leuchtet nach der Initialisierung durchgehend in -einer
bestimmten Farbe, wenn das Gerdt eingeschaltet wird, und auch nach
Abschluss des Tests), wird dringend empfohlen, sich unverziiglich an eine
zertifizierte Wartungswerkstatt zu wenden, um die Storung zu beheben.
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Tabelle 3.1. Anzeige des Betriebszustands des YBOOC ERA-

GLONASS
Zustand Betriebsmodus des Anzeige Farbe der
des YBDOC Hintergrundbeleuch
YBDOC tung der  Taste
,.SOS* (grin/rot)
Selbstdiagnose bei jedem Leuchtet 5-6
Einschalten Sekunden (dann Rot
Ziindschliissel erlischt)
Alle 5-6
Sekunden Die Griin (bei
Abschluss der Selbstdiagnose- Hintergrundbeleuc | eingeschalteter
Initialisierung htung der SOS- der
Taste leuchtet auf Hintergrundbeleu
(leuchtet dauerhaft chtung)
bei eingeschalteter
Hintergrundbeleuc
%‘) htung)
S - -
“é Registrierung im
ke Mobilfunknetz
é; Manueller und Anrufmodus Blinkt
F automatischer OEC-|  Anruf von OEC Rot
Aufruf MND-Ubertragung
Sprachverbindung Giiltig
mit OEC
Testmodus Blinkt Rot
Modus ausgeschaltet Leuchtet nicht -
Alarm Eingehender Anruf
bei eingehendem| Sprachverbindung Eingeschaltet Rot
Anruf mit OEC
Fehlerhafte YBEOC-Komponenten | Funktioniert stindig
Selbstdiagnose bei jedem Leuchtet alle 20—
Einschalten 30 Sekunden Rot
E Ziindschliissel dauerhaft
=
% Aufrufen des Leuchtet nicht
2 Testmodus Testmodus
Selbstdiagnose Blinkt nicht 2 s
Pufferbatterie

Das YB-EOS-System umfasst eine Stiitzbatterie, die erforderlich
ist, um die Funktionsfahigkeit des YB-EOS-Systems im Falle einer
Beschéadigung der
sicherzustellen. Bei eingeschalteter Ziindung wird der Ladezustand der
Reservebatterie liberpriift und diese bei Bedarf aufgeladen.

Fahrzeugbatterie
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AUSSTATTUNG DES FAHRZEUGS

Die Schlosser der Vordertiiren, der hinteren Seitentiir und der
rechten Heckklappe werden mit dem Schlissel verriegelt, indem die
Mechanismen  der  AuBentiirgriffe ~ blockiert ~ werden.  Eine
Innenverriegelung der Tiirschldsser ist nicht vorgesehen. Bei verriegelten
AuBlengriffen der Vordertiiren und der hinteren Seitentiiren aller
Fahrzeuge sowie der rechten Heckklappe des Fahrzeugs YAZ-220695 konnen
die Schlésser iiber den Antrieb der Innengriffe entriegelt werden.

Die Karosserien der Fahrzeuge sind mit Auf3enspiegeln mit

vergroBertem Sichtfeld und einem Innenspiegel zur Uberwachung des
Innenraums ausgestattet (bei den Fahrzeugen YAZ-374195, YAZ-330365,
YAZ-390945, YAZ-390995, YAZ-396295 wird kein Innenspiegel eingebaut).
Die Karosserie des Fahrzeugs YAZ-396295 ist durch eine Trennwand
mit Schiebefenstern unterteilt. Der Sanitédtsraum ist mit vier Einzelsitzen
fiir Begleitpersonen, Ablagen und Befestigungsgurten fiir Tragen (die
Verwendung von Tragen wihrend der Fahrt ist verboten) sowie
Handldufen im Tiirdurchgang

Der Fahrgastraum des Fahrzeugs YAZ-220695 ist mit vier
Einzelsitzen und einem Zweisitzer mit Sidahetsgurten ausgestattet.

Der Fahrgastraum des Fahrzeugs Y AZ-220695-04 ist mit einem Tisch an
der vorderen Mittelkonsole, fiinf Einzelsitzen und einem Doppelsitz
mit Sicherheitsgurten ausgestattet.

Der Fahrgastraum des Fahrzeugs YAZ-390995 ist mit einem Tisch,
einer Dreisitzerbank mit Sicherheitsgurten und zwei Sitzen flir die
Bearbeitung von Dokumenten ausgestattet (wird in einigen Fahrzeugen
eingebaut). Der Fahrgastraum ist durch eine geschlossene Trennwand vom
Laderaum getrennt.

Der Fahrgastraum des Fahrzeugs YAZ-390995-04 ist mit einem Tisch
und fiinf FEinzelsitzen mit Sicherheitsgurten ausgestattet. Der
Fahrgastraum ist durch eine geschlossene Trennwand vom Laderaum
getrennt.

Die Fahrerkabine des Fahrzeugs YAZ-390945 ist mit einem dreisitzigen
Polstersitz mit Sicherheitsgurten ausgestattet.

Der Innenraum des Fahrzeugs YAZ-374195-05 ist mit drei
Einzelsitzen mit Sicherheitsgurten und einem klappbaren Tisch
ausgestattet. Der Innenraum ist vom Fahrerhaus durch eine Trennwand
mit einer Fensteroffnung ohne Glas getrennt.
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Sitze

ACHTUNG! Wir tibernehmen keine Haftung fiir Schiden am
Fahrzeug wihrend der Fahrt.

Die Beleuchtung muss so eingestellt werden, dass eine korrekte Haltung
gewdhrleistet ist: Die Augen werden von der Beleuchtung nicht
tibermdjfsig angestrengt; beide Hiinde, die den oberen Teil des
Handgelenks bedecken, sollten leicht in den Handgelenken gebeugt sein;
die Beine, die auf den Fiifsen aufliegen, sind nicht durch die Stiitze
gestreckt.

Ich achte nicht auf die Kleidung, die mit Heizelementen ausgestattet ist,
sondern belasten Sie die tragenden Flichen der Konstruktion nicht auf
andere Weise, um die Heizelemente nicht zu beschddigen.

Legen Sie keine Gegenstdnde mit ungleichmdfigem Gewicht auf die Matten
und stecken Sie keine spitzen Gegenstinde (Nadeln, Nigel usw.) in die
Matten.

Verwenden Sie keine Heizstrahler, wenn diese nicht in Betrieb sind,
wenn sie nicht ordnungsgemdfS installiert sind oder wenn sie sich in
unmittelbarer Ndhe befinden, wie beispielsweise ein Kinderbett, schmutzig
und m. n. Dies kann zu einer Beschddigung der Heizelemente des
Heizungssystems fiihren. Es wird empfohlen, die Heizung der
Scheiben nur bei Bedarf einzuschalten, um den Kraftstoffverbrauch zu
senken. Dies trdgt wesentlich zur Einsparung von Kraftstoff bei.

Im Falle eines Unfalls in der elektrischen Bremssystem des Fahrzeugs
wird die Heizung automatisch aktiviert, um den automatischen Verbrauch von
elektrischer Energie zu gewdhrleisten.

Wenn Sie unter starken Schmerzen oder Krdmpfen leiden,
beispielsweise ~ bei  der  Behandlung  von  Nieren-  oder
Gallenblasenentziindungen, bei chronischen Erkrankungen, empfehlen wir
Ihnen, die Wirmebehandlung nicht anzuwenden. Dies gilt insbesondere fiir
die Anwendung auf dem Riicken, den Hiiften und den Beinen. Wenn Sie die
Heizung dennoch nutzen mdchten, empfehlen wir, die Heizung nur
zeitweise einzuschalten.

Die Anwendung von anonymen wissenschaftlichen Methoden ist
durch die Bedeutung und den Umfang ihrer Anwendung nicht begrenzt.

Die Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften ist beim Rauchen und in
dessen Umgebung unerldsslich.

Die Hdnde nicht iiber dem Licht und den umliegenden
Gegenstinden bewegen, um die Hinde und die Augen nicht zu verletzen und
zu reizen.
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Verwenden Sie bei der Reinigung keine organischen Substanzen
(Verdiinner, Benzin, Terpentin, Gasol usw.). Diese konnen die Heizung und
die Lichtleistung beeintrdchtigen.

Die Neigung der Riickenlehne des Vordersitzes wird durch Drehen
des Hebels 2 (Abb. 3.7) eingestellt.

Die Langsverstellung des Fahrersitzes erfolgt mit Hilfe des Hebels 3.
Driicken Sie den Hebel, der sich an der AuBlenseite in der Ndhe des
Neigungsmechanismus der Riickenlehne befindet, bis zum Anschlag
nach unten und schieben Sie den Sitz in die gewiinschte Position.
Lassen Sie den Hebel nach Abschluss der Einstellung los und
vergewissern Sie sich, dass der Sitz sicher fixiert ist, indem Sie ihn vor-
und zuriickschieben.

Ausbau des Vordersitzes:

— Losen Sie die Flachkopfschraube 1 (Abb. 3.7) und kippen
Sie den Sitz nach vorne;

— Ziehen Sie die am Sitz befindlichen Stifte aus den vier Buchsen am
Radkasten heraus. Nehmen Sie den Sitz heraus.

Zum Einbau des Sitzes stecken Sie die Bolzen in die Buchsen,
klappen Sie den Sitz nach hinten und ziehen Sie die
Flachkopfschraube 1 fest.

Abb. 3.7. Vordersitz:
1 — Flachkopfschraube; 2 — Griff zur Neigungsverstellung
der Riickenlehne (Kipphebel); 3 — Hebel zur Arretierung
der Langsverschiebung des Sitzes (Fahrersitz); 4 — Buchsen

Sicherheitsdurte
ACHTUNG! Sicherheitsgurte sind ein wirksames Mittel zum Schutz der
Insassen und Passagiere des Fahrzeugs bei leichten Unfillen und
Zusammenstofien (Verkehrsunfille). Das Anlegen des Sicherheitsgurts ist
Pflicht!
Sicherheitsgurte sind fiir die individuelle Verwendung durch Fahrer
und erwachsene Beifahrer mit einer Korpergréfie von mindestens 144 cm
und einem Gewicht von mindestens 36 kg vorgesehen.
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Die Sitze des Fahrzeugs sind mit Sicherheitsgurten ausgestattet. Die
Gurte der Vordersitze fiir Fahrer und Beifahrer sind diagonale
Beckengurte mit Aufrollvorrichtung (Abb. 3.8).

Im Innenraum der Fahrzeuge YAZ-220695, YAZ-220695-04, YAZ-
396295, YAZ-374195-05 Sicherheitsgurte fiir Sitze, die in
Fahrtrichtung des Fahrzeugs angeordnet sind — Diagonal-Hiiftgurte mit
Aufrollvorrichtung, sowie fiir die entgegen der Fahrtrichtung des
Fahrzeugs angeordneten Sitze — Beckengurte mit Aufrollvorrichtung
(ADbb. 3.9). Im Innenraum der Fahrzeuge YAZ-390995, YAZ-390995-
04 und YAZ-390945 sind die Sicherheitsgurte der in Fahrtrichtung
angeordneten Seitensitze diagonale Beckengurte mit
Aufrollvorrichtung, fiir den mittleren Sitz und die Sitze, die entgegen
der Fahrtrichtung des Fahrzeugs angeordnet sind (fiir die Fahrzeug

YAZ-390995-04) — Beckengurte mit einem Aufrollmechanismus
(Abb. 3.10, 3.11).

Um den Gurt anzulegen, nehmen Sie die Lasche 1 des Gurtes und
stecken Sie sie, ohne den Gurt zu verdrehen, in die Schliefle 2, bis sie
einrastet. Zum Losen des Gurtes driicken Sie auf den Knopf 3. Es
wird empfohlen, den Gurt beim Aufrollen mit der Hand zu fiihren, bis
er vollstandig aufgerollt ist, um Verletzungen zu vermeiden.

Halten Sie die Riemen und Schnallen des Gurtes sauber. Bei
Verschmutzung reinigen Sie diese mit einer milden, akalifreien
Seifenlosung.

Vermeiden Sie, dass die Riemen an scharfen Kanten reiben.

Es wird empfthkndirekte Sonneneinstrahlung zu vermeiden.

Um die Riemen von Staub zu befreien, blasen Sie sie mindestens
einmal im Jahr mit Druckluft ab.

Abb. 3.8. Sicherheitsgurte: 1 —
Zunge; 2 — Verschluss; 3 —
Verschlussknopf
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Abb. 3.9. Sicherheitsgurte im Innenraum des Fahrzeugs YAZ-220695: 1 —
Zunge; 2 — Schloss; 3 — Schlossknopf

Abb. 3.10. Sicherheitsgurte im Innenraum des Fahrzeugs YAZ-390995-04: 1 —
Zunge; 2 — Verschluss; 3 — Verschlussknopf
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Abb. 3.11. Sicherheitsgurte im Innenraum des Fahrzeugs YAZ-390995, YAZ-390945: 1 —
Zunge; 2 — Schloss; 3 — Verriegelungsknopf

Verboten ist:

—das Uberkreuzen des Gurtes, das Falten in Lingsrichtung sowie
ubermifBige Lockerheit;

—das Glétten des Gurtes mit einem Biigeleisen;

— das Anschnallen eines Kindes, das auf dem Schof3 eines
Beifahrers sitzt;

— das Vornehmen von Anderungen an der Konstruktion des
Gurtes durch den Verbraucher.

Die Gurte miissen zwingend ausgetauscht werden, wenn sie
Abnutzungserscheinungen oder Beschddigungen aufweisen und wenn sie
infolge eines Verkehrsunfalls einer kritischen Belastung ausgesetzt
waren.

Der Austausch der Sicherheitsgurte darf nur in den firmeneigenen
Werkstétten der OOO ,,YAZ* erfolgen (die Adressen der Werkstétten sind im
Serviceheft angegeben).

Bei Nichtbeachtung der Betriebsanleitung oder beim unbefugten
Austausch von Sicherheitskomponenten {ibernimmt die OOO ,,YAZ*
keine Haftung fiir mégliche Verletzungen, beispielsweise im Falle eines
Verkehrsunfalls oder anderer Schiden.

Die Funktionspriifung der Aufrollvorrichtung ist wie folgt
durchzufiihren:

Bei Beckengurten: Ziehen Sie den Gurt vollstédndig heraus, ziehen Sie
ihn etwa 300 mm zuriick; der Gurt muss sich um den angegebenen Betrag
aufwickeln. Ziehen Sie den Gurt anschlie3end sanft
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in Zugrichtung ziehen. Die Aufrollvorrichtung muss einrasten. Den
Gurt so einstellen, dass er sich moglichst vollstindig auf die
Aufrollvorrichtung aufwickeln lisst. Der Gurt ist einsatzbereit.

Bei diagonalen Gurtbindern — Gurtband vollstindig ausziechen —
Gurtband vollstdndig ausziehen, ca. 300 mm zuriickziehen, das Gurtband
muss sich um den angegebenen Wert aufwickeln. Ziehen Sie dann den
Gurt kriftig in Zugrichtung. Die Aufrollvorrichtung muss einrasten. Spannen
Sie den Gurt so, dass er sich moglichst vollstindig auf die
Aufrollvorrichtung aufwickeln ldsst. Der Gurt ist einsatzbereit.

Einbau von Kinderriickhaltesystemen.

ACHTUNG! Einbau von Riickhaltesystemen
Die ,universelle“ Messung gemdfS den Abschnitten 3.2 und 3.3 erfolgt unter
Verwendung eines relativen, nicht ortsgebundenen Messraums. Bei einer
Tiefe von 1,5 m kann man in den ortlichen Abbaubedingungen mit
dem Gesicht nach unten arbeiten.

Tabelle 3.2.
Sitzplitze
Gewichts Vordersitz Hinterer Riicksitz in
gruppe fiir den Seitensitz der Mitte
Beifahrer
330365,374195, | 390945,390995 | 390945,390995
390945,390995
0—Dbis 10 kg
(0-9 Monate) X X X
0+ —bis 13 kg
(0-2 Jahre) X X X
1-9-18kg
(9 Monate — 4 Jahre) X X X
IM—1II—-15-36 kg
(4—12 Jahre) X X X

X — Sitzplatz, nicht fiir Kinder dieser Gewichtsklasse geeignet
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Das Fahrzeug YAZ-220695 und seine Modifikationen

Tabelle 3.3.

Sitzplitze
Gewichts Vordersitz zweite Reihe dritte Reihe vierte Reihe
gruppe Beifahrers
itz links Mitte rechts links Mitte rechts | links | rechts
0—-10 kg (0-9
Monate) X X X X X X X X X
0+ bis 13 kg
(02 Jahre) X X X X UF UF UF UF | UF
1-9-18 kg
(9 Monate— X X X X UF UF UF UF UF
4 Jahre)
II-111-15—
36 kg X X X X UF UF UF UF UF
(45 Jahre)

X — Sitzplatz, der fiir den Einbau eines ,,universellen Kinderriickhaltesystems ungeeignet ist.

UF — Sitzplatz, geeignet fiir die Anbringung eines ,,universellen® Kinderriickhaltesystems, das in Fahrtrichtung des
Fahrzeugs angebracht wird.




Beliiftung des Fahrzeugaufbaus (der Fahrerkabine)

Zur Beliiftung des Fahrerraums sollte die Liiftungsklappe im
mittleren vorderen Bereich, die Klappe und die Klappen in den
Heizungsverteilerrohren sowie die Dreh- oder Schiebefenster und die
herunterklappbaren Scheiben der Kabinentiiren. Fiir eine effektivere Beliiftung
kann der Heizungsventilator der Fahrerkabine verwendet werden, indem
der Schalter 8 (Abb. 3.3) betétigt wird; dabei muss jedoch der Schalter 15
(Abb. 3.12) des Heizungssystems geschlossen sein.

Bei der Fahrt auf staubigen Stralen wird empfohlen, den Geblise des
Kabinenheizungssystems einzuschalten. Dabei muss die
Liiftungsklappe im Armaturenbrett gedffnet und die Fenster sowie die
Scheiben der Fahrerkabine geschlossen sein.

In den Fahrgastraum (Sanitirbereich) des Fahrzeugautbaus gelangt
Frischluft durch die Liiftungsschlitze in den Seitenfenstern sowie durch die
Verkleidung

10

Abb. 3.12. Schema des Motorkiihl- und Karosserieheizungssystems:

1 — Kiihlmittelzufuhr zum Heizgerit; 2+ — Elektromotor mit Pumpe; 3 — Heizkiihler fiir den
Fahrgastraum; 4 — Zylinderkopf; 5 — Schlduche der Heizungsanlage; 6 — Heizungsanlage; 7
— Zweiventil-Thermostat; 8 — Zulaufschlauch des Heizungskiihlers; 9 — Heizkorper; 10 —
Kihlmitteltemperatursensor; 11 — Heizkorper; 12—  Ausgleichsbehélter; 13—
Kabinenheizkorper; 14 — Markierung ,min“; 15 — Heizungsbehilter; 16 —
Fligelradpumpe; 17 — Verbindungsrohr; 18

— Liifter; 19 — Kihler; 20 — Kiihler-Ablassschraube; 21 — Auslassstutzen des Heizkorpers;
22 — Zylinderblock; 23 — Ablassventil (oder -stopfen) des Zylinderblocks (befindet sich auf
der linken Seite des Motors)
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der Innenraumheizung bei eingeschaltetem Geblése (Schalter 9, Abb. 3.3) und
ausgeschaltetem Heizkorper (Schalter 15, Abb. 3.12).

Im Laderaum des Aufbaus erfolgt eine Absaugbeliiftung iiber
Liiftungsgitter im vorderen und hinteren Bereich der Aufbauseitenwénde.

Heizung des Aufbaus (der Fahrerkabine)

Zur Beheizung des Fahrerraums und zur Scheibenheizung ist eine
Kabinenheizung mit dem Heizkorper 13 vorhanden (Abb. 3.12).

Zur Beheizung des Fahrgastraums (Sanititsraums) der Karosserie der
Fahrzeuge YAZ-396295, YAZ-390995, YAZ-220695 ist eine
Innenraumheizung mit dem Heizkorper 3 vorhanden. Beim Fahrzeug
YAZ-390945 wird die Zusatzheizung je nach Ausstattungsvariante
eingebaut.

Zum Betrieb der Heizkorper muss mit Hilfe des Zughebels 16 (Abb.
3.1) der Ventilhebel 15 (Abb. 3.12) des Heizungssystems zu 6ffnen und,
falls vorhanden, mit dem Schalter 9 (Abb. 3.3) den Elektromotor der
Heizungspumpe 2+ (Abb. 3.12) einzuschalten.

Das Ein- und Ausschalten der Elektromotoren der Heizungsliifter
erfolgt iiber die Schalter 8 und 9 (Abb. 3.3).

Fir den normalen Betriecb der Heizung ist eine
Kiihlfliissigkeitstemperatur im Motorkiihlsystem von mindestens 80 °C
erforderlich.

Bei niedrigen Umgebungstemperaturen verwenden Sie die mitgelieferte
Isoliermatte fiir den Frontbereich der Fahrerkabine. Die Isoliermatte wird
mit Schrauben an der Kiihlerverkleidung befestigt.

Beobachten Sie die Temperatur der Kiihlfliissigkeit im Motorkiihlsystem
und regulieren Sie diese durch das Offnen und SchlieBen des Ventils
der Isoliervorrichtung.

Beim Ablassen der Fliissigkeit aus dem Motorkiihlsystem muss auch
die Fliissigkeit aus dem Heizungssystem iiber den Schlauch abgelassen
werden, nachdem zuvor das Ventil 15 des Heizungssystems gedffnet
wurde. Der Zugang zum Schlauch erfolgt von der Unterseite des
Fahrzeugs.

Sanitédrausstattung des Fahrzeugs UAZ-396295

Im Sanitdtsraum der Karosserie ist je nach Ausstattung die
Unterbringung von zwei standardisierten Tragen vorgesehen.

An den Seitenwidnden des Sanititswagens befinden sich vier
klappbare Halterungen zur Anbringung und Befestigung von
einheitlichen Tragen; an der Decke befinden sich Halterungen zur
Befestigung von zwei Aufhingegurten.

Begleitpersonen und Patienten, die sich fortbewegen konnen,
nehmen auf den Sitzen Platz, die sich im rechten Teil

60



: zwei in Fahrtrichtung und einer entgegen der Fahrtrichtung.

Um das Bewegen der Tragen zu erleichtern, sind auf dem Boden
Fiihrungsschienen angebracht, die es ermdglichen, die Tragen entlang
des Fahrzeugaufbaus zu bewegen.

Transport von Patienten

Der Fahrzeugaufbau des YAZ-396295 bietet Platz fiir 4 bis 6
Personen (ohne Fahrer) bei folgenden Anordnungen:

Anordnung mit Tragen
(die Verwendung von Tragen wihrend der Fahrt ist verboten) Auf

den Sitzen der Begleitpersonen..........c.coccceeeveceninecnennnne. 3 Personen
Im Fahrerhaus .........ccooviiiiiiiiieeeee e 1 Person
AU den Tragen ......coccoeeeeieieieieeeeee e 2 Personen
Platzierung ohne Tragegestelle
Auf den BegleiterSitZen ........ccceveveeeeeieieienieienesiese e 3 Personen
im Fahrerhaus..........ccccocooiiiiceee 1 Person

Bereiten Sie das Fahrzeug vor der Abfahrt fiir die Aufnahme von
Patienten vor. Uberpriifen Sie sorgfiltig die Zuverlissigkeit der
Aufhingungen der Tragen, die Befestigungspunkte der Seitengitter an
den Seitenwiinden, deren Offnen und SchlieBen, den Zustand der
Verschliisse der Aufthédngegurte und das Vorhandensein von
Schmiermitteln, die Befestigungspunkte der Halterungen und
Klammern fiir die Gurte an der

Decke.

Nach der Uberpriifung der Ausriistung und der Befestigungen
bringen Sie die Aufthingegurte an (Abb. 3.13).

Entfernen Sie beim Transport von Patienten, die auf den Sitzen
untergebracht sind, alle Tragen. Binden Sie die Tragen paarweise im
zusammengeklappten Zustand mit Gurten fest und legen Sie sie
entlang des Sanitidtsraums der Karosserie auf der linken Seite ab.

Seien Sie beim Transport von Patienten vorsichtig, fahren Sie sanft an
und vermeiden Sie abruptes Bremsen.

Uberpriifen Sie die Stabilitit der FuBstiitzen an der Hecktiir.

Authéngung der Trage

Die Aufthingung der Tragen mit den Patienten in der Ladefldche
erfolgt wie folgt: Befestigen Sie zunichst die Tragen auf der oberen
Ebene und montieren Sie anschlieBend die Tragen der unteren Ebene.

Befestigen Sie den Griff eines Tragebalkens an den klappbaren
Halterungen, und hingen Sie den anderen an den Schlaufen der Gurte
auf, die frei von der Decke herabhingen, schlieBen Sie dann die
Halterung und ziehen Sie de Riemenschlaufen mit Hilfe der
Klemmvorrichtung fest (Abb. 3.14).
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Abb. 3.14. Befestigung der
Halterungsgriffe mit der
Klemmleiste

Abb. 3.13. Montage des Aufhingegurts

Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Scheibenwischer — elektrisch, zweistufig.

Zur Erleichterung der Scheibenreinigung werden die Hebel mit den
Wischblittern in der ausgeklappten Position arretiert.

Um die Lebensdauer des Scheibenwischers und seiner
Wischerblitter zu verldngern, wird davon abgeraten, die Wischerblétter
auf trockener Scheibe zu betreiben, und es darf kein Kraftstoff oder Ol
auf das Wischergummi gelangen.

Ersetzen Sie die Wischerblitter oder die Wischgummis nach 18-24
Monaten Betrieb sowie bei Bedarf.

Scheibenwaschanlage — elektrisch, dient zur Beschleunigung der
Scheibenreinigung.

Filllen Sie den abnehmbaren Behélter mit klarem Wasser (im
Sommer) oder mit einer speziellen Frostschutzfliissigkeit (im Winter).
Der Behilter befindet sich rechts unterhalb der Instrumententafel.

Um den Behélter mit Flissigkeit zu befiillen, 16sen Sie die
Gummiklemme auf der rechten Seite des Kondensators und die beiden
Kabelbaumklemmen. Nehmen Sie den Behélter aus dem Fach und stellen Sie
ihn auf den Boden. Das Trennen des Schlauchs vom Pumpenanschluss ist
nicht zuldssig. Offnen Sie den Tankdeckel und fiillen Sie die
Spiilfliissigkeit ein. SchlieBen Sie den Verschluss wieder, setzen Sie
den Behilter in den Halter ein und befestigen Sie die Gummiklemme
am Halter sowie an den beiden Kabelbaumklemmen. Verlegen Sie die
uberschiissige Lange des Schlauchs zwischen dem Behélter und der
Karosserieisolierung.  Uberpriifen Sie die Fliissigkeitszufuhr  zur
Windschutzscheibe. Ein Knicken des Schlauchs ist nicht zuléssig.

ACHTUNG! Bei Temperaturen unter 0 °C darf nur frostsichere
Fliissigkeit eingefiillt werden.
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Stellen Sie den Wasserstrahl ein, indem Sie die Position der Diisen
mit Hilfe einer Nadel verdndern, die in den Kanal (Zufuhr6ffnung) der
Diisen eingefiihrt wird. Bei Verstopfung der Diise entfernen Sie
diese, indem Sie die Klammer 16sen und den Schlauch abnehmen,
und blasen Sie sie mit Luft durch.

Um einen Ausfall der Scheibenwaschanlage zu vermeiden, achten
Sie auf den Fliissigkeitsstand im Behiélter und lassen Sie ihn nicht unter
20 mm iiber dem Boden sinken.

Lassen Sie die Scheibenwaschanlage nicht ldnger als 10 Sekunden

eingeschaltet.

Kapitel 4. VORBEREITUNG DES FAHRZEUGS FUR DEN
BETRIEB NACH DER AUSLIEFERUNG

Der Héndler ist verpflichtet, das Fahrzeug erst nach Durchfiihrung
der im Serviceheft angegebenen Arbeiten zur Verkaufsvorbereitung
zum Verkauf anzubieten.

Vor dem Transport der Fahrzeuge zum Verkaufsort miissen die im
Unterabschnitt ,,Tdgliche Wartung“ vorgesehenen Arbeiten vorab
durchgefiihrt werden.

Kapitel 5. EINFAHREN EINES NEUEN FAHRZEUGS

Die Langlebigkeit und der stérungsfreie Betrieb des Fahrzeugs hédngen in
hohem Mafle von der Einlaufphase der Bauteile in der Anfangsphase
des Betriebs ab.

Die Dauer der Einfahrphase betrdgt 2500 km. Beachten Sie wihrend

der Einfahrphase die folgenden Hinweise:

1. Vermeiden Sie hohe Fahrgeschwindigkeiten und die maximale
Drehzahl der Kurbelwelle (die Drehzahl der Motorkurbelwelle sollte
nicht mehr als 3/4 der Nenndrehzahl betragen), Schalten Sie
rechtzeitig in den entsprechenden Gang, je nach Fahrbedingungen, und
stimmen Sie dabei die Drehzahl der Kurbelwelle auf die
Fahrgeschwindigkeit ab.

2. Die Fahrzeuglast darf wihrend der Einfahrphase 0,5 der
maximalen Last nicht iiberschreiten.

3. Vermeiden Sie das Befahren von unwegsamem Geldnde
(tiefer Schlamm, Sand, steile Anstiege usw.).

4. Das Abschleppen eines Anhéngers ist nicht zuléssig.

5. Wechseln Sie das werkseitig eingefiillte Ol im Motor und in den
Aggregaten nicht aus.

6. Uberpriifen Sie die Spannung des Antriebsriemens der
Nebenaggregate, da dieser wihrend der Einfahrphase am stirksten gedehnt
wird.

7.Beobachten Sie die Temperatur der Radnaben und 16sen Sie bei starker
Erwidrmung die Befestigung der Radmuttern.
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8. Uberwachen Sie den Zustand aller Befestigungen des
Fahrzeugs. Uberwachen Sie sorgfiltig die Verbindungen der
Rohrleitungen; beheben Sie bei Feststellung von Ol-, Kraftstoff- oder
Fliissigkeitslecks diese umgehend.

Kapitel 6. WARTUNG UND INSTANDHALTUNG DES MOTORS
ALLGEMEINE HINWEISE

Uberpriifen Sie vor dem Starten des Motors, ob ausreichend
Kiihlfliissigkeit im Kiihlsystem vorhanden ist, ob Kraftstoff vorhanden
ist und ob der Olstand im Motorraum ausreichend ist.

Stellen Sie den Schalthebel in die Neutralstellung.

Lassen Sie den Ziindschliissel sofort los, sobald der Motor anspringt.
Der Schliissel kehrt automatisch in die Position ,,I zuriick (Abb. 3.5).
Lassen Sie den Motor warmlaufen, bis die Kiihlfliissigkeitstemperatur
mindestens 60 °C erreicht hat.

Fahren Sie nicht los, solange der Motor noch nicht warmgelaufen ist.

Es ist strengstens verboten, den Motor zur Beschleunigung des
Warmlaufs mit hoher Drehzahl laufen zu lassen.

STARTEN DES MOTORS
Starten Sie den kalten Motor bei einer Temperatur von -20 °C und dariiber.

BHNMAHNE! Die momentane Masse des A-Elements, die den neuen
Nasen-Navigator bei den Olympischen Spielen gewdhrleistet, muss genau
dem entsprechenden Haftungsgrad entsprechen. Wenn die Festigkeit der
momentanen Masse den erforderlichen Wert bei einem bestimmten
Grenzwert nicht gewdhrleistet, muss sie erhoht werden (z. B. mit heifsem
Wasser oder einem heifsen Tuch).

1. Schalten Sie die Ziindung ein. Dabei sollte sich die elektrische
Kraftstoffpumpe einschalten, deren Betrieb bei stehendem Motor zu
horen ist.

2. Wenn der Start nach einer ldngeren Standzeit erfolgt, wird
empfohlen, zu warten, bis sich die elektrische Kraftstoffpumpe abschaltet
(ca. 5 Sek.).

3.Bei einem funktionsfihigen Steuerungssystem sollte die
Fehlerkontrollleuchte (im Armaturenbrett) aufleuchten und nach dem
Starten des Motors wieder erléschen. Wenn die Kontrollleuchte nicht
erlischt, muss die Stérung ermittelt und behoben werden (sieche Abschnitt
,Diagnose®).

ACHTUNG! Betrieb des Flugzeugs mit defekten Systemen (die nicht
normgerechte Auslegung der Luftfahrt mit stindigen Fehlern) fiihrt zu einer
Uberlastung des Systems und zu dessen Uberlastung und Zerstérung

der Luftfahrt (Demontage).
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4. Driicken Sie das Kupplungspedal bis zum Anschlag.

5. Schalten Sie den Anlasser ein.

6. Lassen Sie nach dem Starten des Motors den Schliissel los
(schalten Sie den Ziindschalter aus).

Warten Sie mindestens 15-20 Sekunden, bevor Sie einen erneuten
Startversuch unternehmen.

Beim Starten des Motors darf das Pedal zur Steuerung der
Drosselklappe nicht betitigt werden.

Nach dem Starten des Motors stellt das Motorsteuerungssystem
automatisch eine erhohte Leerlaufdrehzahl zum Aufwédrmen des Motors
ein und senkt diese im Laufe des Aufwidrmvorgangs schrittweise auf
den Mindestwert.

Wenn der Motor linger als drei Minuten nicht anspringt, sollten Sie die
Ursache ermitteln und den Fehler beheben.

Starten Sie den kalten Motor bei einer Temperatur von mindestens -20 °C.

Um das Starten eines kalten Motors bei niedrigen Temperaturen zu
erleichtern, wird empfohlen, ihn vorzuwarmen (mit Dampf, Heif3luft usw.).

Die weitere Vorgehensweise bleibt dieselbe wie beim Starten eines
kalten Motors bei einer Umgebungstemperatur von -20 °C und

Starten eines warmen Motors.

Die Reihenfolge der Arbeitsschritte bleibt dieselbe wie beim Starten
eines kalten Motors bei einer Umgebungstemperatur von -20 °C und
dariiber.

Wenn der Motor nach drei Versuchen nicht anspringt, driicken Sie das
Gaspedal bis zum Anschlag und schalten Sie den Anlasser fiir 2-3 Sekunden
ein. Dabei aktiviert die Steuereinheit die Funktion ,,Zylinder-Spiilmodus®,
woraufhin Sie den Startversuch wiederholen.

STILLSTELLUNG DES MOTORS

Um den Motor abzustellen, drehen Sie den Schlissel im
Ziindschloss in die Position ,,0°“. Vor dem Abstellen des Motors sollte
dieser 1-2 Minuten lang bei niedriger Drehzahl laufen gelassen werden.

Kapitel 7. BESONDERHEITEN DES FAHRVERHALTENS DES
FAHRZEUGS UNTER VERSCHIEDENEN STRASSEN-, WETTER-
UND KLIMATISCHEN BEDINGUNGEN

Der Hersteller (000 ,,UAZ") kiimmert sich um seine Kunden und hofft
auf einen umsichtigen Umgang mit seinem Produkt.
Im Rahmen des allrussischen Programms zur Senkung
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Unfallzahlen im Stralenverkehr empfiehlt der Hersteller, die in der
Stralenverkehrsordnung festgelegte Hochstgeschwindigkeit auf
offentlichen StraBen nicht zu iiberschreiten: 90 km/h.

Denken Sie daran, dass die Lenkbarkeit, die Stabilitit und das
Bremsverhalten des Fahrzeugs in hohem Male von der Haftung der Reifen auf der
Fahrbahn abhdngen. Passen Sie daher lhre Fahrgeschwindigkeit an das
Verkehrsaufkommen, die Wetter- und StraBenverhiltnisse, den Zustand
der Fahrbahn sowie die Eigenschaften und den Zustand des Fahrzeugs
und der Ladung an. In jedem Fall muss die Fahrgeschwindigkeit dem
Fahrer die Mdglichkeit geben, die Fahrt stindig zu kontrollieren, um die
Sicherheitsanforderungen und die StraBenverkehrsordnung einzuhalten.

Die Leistung des Fahrzeugs und seine Lebensdauer hingen in hohem
Mafle von den Fahrgewohnheiten ab. Durch korrektes Fahren kann das
Fahrzeug mit hoher Durchschnittsgeschwindigkeit und geringem
Kraftstoffverbrauch auch schwer befahrbare Straflenabschnitte bewiltigen.
Beginnen Sie das Anfahren im ersten Gang. Das Schalten der Gange
und das Einschalten der Vorderachse erfolgen bei ausgeschalteter
Kupplung:

— Ziehen Sie die Kupplung schnell durch, bis das Pedal den Anschlag

erreicht;

— Kuppeln Sie sanft ein, vermeiden Sie sowohl ein ruckartiges
Einrasten der Kupplung, das mit einem Ruckeln des Fahrzeugs
einhergeht, als auch ein verzogertes FEinrasten mit langem
Durchdrehen;

—Lassen Sie die Kupplung nicht ausgekuppelt, wenn der Gang
eingelegt ist und der Motor bei stehendem Fahrzeug lduft (an einem
Bahniibergang, an einer Ampel usw.). Verwenden Sie in solchen Fillen
unbedingt den Leerlauf im Getriebe und die vollstindig eingedriickte
Kupplung;

— Halten Sie den FuB3 nicht auf dem Kupplungspedal, wihrend
das Fahrzeug fahrt;

— Verwenden Sie das Rutschenlassen der Kupplung nicht als
Methode, um das Fahrzeug an einer Steigung zu halten.

Schalten Sie die Génge durch sanftes Driicken auf den Schalthebel
ohne ruckartige Bewegungen. Wenn es Ihnen vor dem Anfahren nicht
gelingt, den gewiinschten Gang einzulegen, lassen Sie das

Kupplungspedal leicht los, treten Sie die Kupplung erneut durch und

legen Sie den Gang ein. Die Synchronringe im Getriebe erméglichen
das Schalten der Génge ohne doppeltes Auskuppeln. Um jedoch den
Vorgang des Gangwechsels zu beschleunigen und , wird empfohlen,
die Lebensdauer der Synchronisatoren
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Es wird empfohlen, beim Schalten von einem héheren in einen
niedrigeren Gang die Kupplung doppelt zu betitigen und gleichzeitig das
Pedal fiir die Querstrémungsklappe zu driicken.

Schalten Sie den Riickwértsgang erst ein, wenn das Fahrzeug
vollstéandig zum Stillstand gekommen ist. Halten Sie wihrend der Fahrt den
FuB nicht auf dem Kupplungspedal, da dies zu einer teilweisen
Auskupplung und zum Durchrutschen der Kupplungsscheibe fiihrt. Auf
rutschiger Fahrbahn muss das Fahrzeug gleichméfig und mit geringer
Geschwindigkeit gefahren werden.

Lassen Sie beim Bremsen mit dem Motor das Gaspedal vollstindig
los.

Bremsen Sie das Fahrzeug sanft ab, indem Sie den Druck auf das
Bremspedal allmihlich erhdhen. Jedes Bremsen erhoht den Verschleifd
der Bremsbeldge und erhoht den Kraftstoffverbrauch. Bringen Sie die
Réader beim Bremsen nicht zum Schleudern, da sich in diesem Fall der
Bremsweg verldngert und der Reifenverschleil zunimmt. AuB3erdem
kann starkes und abruptes Bremsen auf rutschiger Fahrbahn zum
Schleudern des Fahrzeugs flihren.

Vermeiden Sie eine Uberlastung des Motors, wenn Sie im Gelinde
(Sand, Schlamm, Schnee usw.), auf rutschiger Fahrbahn, bei starken
Steigungen (iiber 15°) und auf anderen schwierigen Straflenabschnitten
fahren. Schalten Sie unter diesen Bedingungen die Vorderachse zu und vor
der Fahrt unter besonders schwierigen Bedingungen auch den
Untersetzungsgang im Verteilergetriebe ein. Das Ein- und Ausschalten
des Vorderachsantriebs kann wéhrend der Fahrt erfolgen, den
Untersetzungsgang im Verteilergetriebe schalten Sie jedoch nur bei
vollstindig angehaltenem Fahrzeug ein.

Bewaltigung steiler Anstiege und Gefélle. Das Befahren von
Straen mit steilen Anstiegen und Gefillen erfordert vom Fahrer erhohte
Aufmerksamkeit und schnelles Handeln. Bestimmen Sie im Voraus die
Steigung und legen Sie den Gang ein, der die erforderliche Zugkraft an
den Ridern gewdhrleistet, damit Sie wéihrend der Steigung nicht schalten
miissen. Steile Steigungen sollten Sie im Untersetzungsgang des
Verteilergetriebes und im ersten Gang des Getriebes bewiéltigen. Bewiltigen
Sie Steigungen ohne anzuhalten und nach Moglichkeit ohne Kurven. Kurze
Steigungen bei bequemer Zufahrt und relativ ebenem Straflenbelag
bewiltigen Sie aus dem Stand heraus, ohne den Untersetzungsgang im
Verteilergetriebe einzulegen, im zweiten oder dritten Gang des Getriebes,
je nach Steigung. Sollte es aus irgendeinem Grund unmoglich sein, den
Anstieg zu bewiltigen, treffen Sie alle
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VorsichtsmaBlnahmen und fahren Sie langsam riickwérts hinunter, wobei Sie
den Riickwirtsgang einlegen. Fahren Sie langsam bergab, ohne das Fahrzeug
beschleunigen zu lassen und ohne die Kupplung zu betétigen. Treffen Sie
beim Befahren steiler Gefille Maflnahmen, die die Sicherheit der Abfahrt
gewihrleisten. Bei der Bewiltigung einer langen Abfahrt (mehr als 50
m) schétzen Sie vorab deren Steigung ein und schalten Sie jene Ginge im
Getriebe und im Verteilergetriebe ein, in denen das Fahrzeug eine Steigung
mit dhnlicher Neigung bewiltigen wiirde. Bewiltigen Sie solche Abfahrten
unter Einsatz der Motorbremse.

BHNMAHNE!  Wir  versprechen, den  Schlaf mit
aujfsergewdhnlicher Ruhe in der Schlafkammer und der weitliufigen
Schlafkammer mit aufsergewdhnlicher Atmosphdre zu gestalten.

Wir sollten die Drehzahl des Antriebswellenrades auf dem Boden nicht zu
hoch einstellen, sondern das Fahrzeug vorsichtig fahren und seine
Fahrtauglichkeit priifen.

Uberqueren Sic Griben, StraRengriben und Wassergraben mit geringer
Geschwindigkeit und eingeschalteter Vorderachse in einer Richtung
senkrecht zum Hang, unter Beriicksichtigung der Fahrzeugabmessungen,
die dessen Durchfahrbarkeit bestimmen. Uberqueren Sie Hindernisse nicht
im Lauf, wenn ein Frontalaufprall auf die Rédder moglich ist.

Beriicksichtigen Sie beim Uberqueren von Griben und Furchen die
Maoglichkeit, dass das Fahrzeug seitlich ausbricht und aufgrund von
Radschlupf stecken bleibt.

Fahren auf schlammigen Feldwegen und profilierten StraBen auf
lehmigem und Schwarzerdeboden. Auf lehmigem und Schwarzerdeboden
kann das Fahrzeug nach starkem Regen beim Fahren seitlich ins Rutschen
geraten. Seien Sie daher bei der Wahl der Fahrtrichtung besonders
vorsichtig. Wiéhlen Sie wihrend der Fahrt relativ horizontale
Streckenabschnitte und nutzen Sie nach Moglichkeit bereits vorhandene
Spurrillen, um seitliches Schleudern des Fahrzeugs zu verhindern.
Besondere Schwierigkeiten beim Fahren konnen auftreten, wenn das
Fahrzeug auf extrem nassen, profilierten StraBen mit steilem Profil und
tiefen Graben fahrt. Auf solchen Stralen sollten Sie vorsichtig und mit
geringer Geschwindigkeit auf dem Kamm fahren.

Befahren Sic sumpfige Abschnitte in gerader Linie,

Ohne scharfe Kurven und ohne anzuhalten. Setzen Sie sich sanft und
ohne ruckartige Bewegungen in Bewegung. Fahren Sie mit
eingeschalteter Vorderachse und Untersetzungsgang im
Verteilergetriebe, mit einem Gang im Getriebe, der die erforderliche
Zugkraft Kraft auf die Antriebsrdder ohne
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Durchdrehen. Lenken Sie sanft und mit groBem Radius, ohne die
Fahrgeschwindigkeit zu verringern, um ein Abreiflen der Grasnarbe
und das Durchdrehen der Riader zu vermeiden. Vermeiden Sie es, in
den Spuren des vorausfahrenden Fahrzeugs zu fahren.

Fahren Sie beim Uberqueren von sandigen Abschnitten
gleichmifBig und vermeiden Sie ruckartige Bewegungen und Stopps.
Fiihren Sie Kurven gleichméfBig und mit groBem Radius. Verwenden Sie
wiéhrend der Fahrt moglichst hohe Génge bei eingeschalteter Vorderachse
und iiberwinden Sie Sandverwehungen und kurze Sandanstiege aus dem
Lauf heraus. Lassen Sie kein Durchdrehen der Réder zu. Beurteilen Sie
rechtzeitig die Fahrsituation und wihlen Sie den Gang im Getriebe, der die
erforderliche Zugkraft an den Réddern gewéhrleistet.

Uberqueren Sie die Furt mit groBer Vorsicht. Das Fahrzeug kann bei
geringer Geschwindigkeit Furten mit festem Untergrund und einer Tiefe
von bis zu 500 mm iiberqueren. Uberpriifen Sie vor der Uberquerung
des Furts sorgféltig den Zustand des Untergrunds, vergewissern Sie
sich, dass keine tiefen Gruben, grofen Steine oder weichen Stellen
vorhanden sind, und wéhlen Sie auflerdem die Stellen fiir die Ein- und
Ausfahrt des Fahrzeugs aus und iiberpriifen Sie diese.

Uberqueren Sie die Furt vorsichtig, ohne vor dem Fahrzeug Wellen
zu erzeugen, im ersten oder zweiten Gang im Getriebe, wobei die
Vorderachse und der Untersetzungsgang im Verteilergetricbe
eingeschaltet sind.

Vermeiden Sie Mandéver und scharfe Kurven.

Uberpriifen Sie nach der Uberquerung der Furt bei der ersten
Gelegenheit, spitestens jedoch noch am selben Tag, den Olstand in allen
Aggregaten. Sollte Wasser im Ol festgestellt werden, wechseln Sie das
Ol in diesem Aggregat. Erkennen Sie das Vorhandensein von Wasser im
Ol an einer Verinderung seiner Farbe. AuBerdem sollten alle
Schmiernippel der Maschine geschmiert werden, bis frisches Schmierfett
austritt. Fiithren Sie bei jedem Verlassen einer Furt einige unvollstindige
Kupplungs- und Bremsvorgidnge durch, um die Reibbeldge der
Kupplung und die Bremsbelédge zu liften.

Wenn der Motor des Fahrzeugs wihrend der Uberquerung
Bei einer Uberflutung konnen zwei bis drei Versuche unternommen
werden, den Motor mit dem Anlasser zu starten. Wenn der Motor nicht
anspringt, muss das Fahrzeug unverziiglich mit allen Mitteln aus dem
Wasser geborgen werden. Sollte Wasser in die Fahrzeugaggregate
eingedrungen sein, darf das Fahrzeug nach der Bergung nicht aus
eigener Kraft weiterfahren.
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Lassen Sie das Fahrzeug an einen Ort abschleppen, an dem eine
technische Wartung durchgefiihrt werden kann.

Das Fahrzeug kann auf unberiihrtem Schnee mit einer Schneehéhe von
bis zu 350 mm fahren. Fithren Sie Kurvenfahrten genauso durch wie
beim Fahren auf sumpfigem Geldnde. Beachten Sie beim Fahren auf
losem Schnee dieselben Fahrregeln wie beim Fahren auf Sand.

Fahren durch hohes Gras und in Wéldern mit dichter Vegetation.

Es ist erforderlich:

— den Motor abzuschalten, wenn das Fahrzeug in hohem Gras
oder im Wald mit dichter Vegetation anhilt;

— Nach dem Durchfahren dieser Abschnitte muss das Fahrzeug auf einer
ebenen und freien Fahrbahn anhalten, um zu iberpriiffen und
sicherzustellen, dass sich kein Gras oder andere leicht entziindliche
Materialien an den Teilen der Abgasanlage befinden. Falls
erforderlich, diese entfernen.

Kapitel 8. ABSCHLEPPEN DES FAHRZEUGS

Zum Abschleppen des Fahrzeugs sind Abschleppdsen an der
Vorderseite des  Fahrzeugs  vorgesehen, hinten ist eine
Abschleppvorrichtung angebracht. Das Abschleppen des Fahrzeugs
muss sanft und ohne Ruckeln erfolgen.

Beim Abschleppen miissen die in den ,Strajsenverkehrsregeln”
festgelegten Anforderungen erfiillt sein.

Wenn das Bremssystem und die Lenkung nicht funktionieren, sind das
weitere Fahren des Fahrzeugs und dessen Abschleppen auf einer flexiblen
Strecke verboten. In diesem Fall lassen wir das Fahrzeug durch Teilbelastung
beschweren und nutzen die Dienste von Evanuamora.

Das Befiillen ist nur maglich, wenn eine weiche, flexible Auskleidung des
Tankraums vorhanden ist, die in der Fahrzeugkonstruktion in der
vorgeschriebenen Weise vorgesehen ist.

Kapitel 9. TECHNISCHE WARTUNG DES
FAHRZEUGS

Umfang und Haufigkeit der technischen Wartung des Fahrzeugs
sind im Wartungsheft aufgefiihrt.

In diesem Abschnitt werden Methoden zur Fahrzeugpflege und zur
Einstellung der Fahrzeugkomponenten sowie Arbeiten beschrieben, die
regelméBig zwischen den Wartungsintervallen durchgefiihrt werden
miissen, in den Wartungsheften vorgesehen sind.

Die Zeitpunkte fiir den Austausch der wichtigsten Gewindeverbindungen
sind in Anhang 2 dieser Neufassung aufgefiihrt.
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ALLGEMEINE TECHNISCHE WARTUNG

1.Durch eine Sichtpriifung die Vollstéindigkeit des Fahrzeugs, den
Zustand der Karosserie, der Plane, der Scheiben, der Riickspiegel, der
Verkleidung, der Kennzeichen, der Felgen, der Tiirschldsser, der Réder
und der Reifen tiberpriifen. Festgestellte Méngel beheben.

Den Stellplatz iiberpriifen und sicherstellen, dass keine Kraftstoff-,
Ol-, Kiihl- oder Bremsfliissigkeit austritt. Festgestellte Mingel
beheben.

Die Fiillmengen von Kiihlfliissigkeit, Motordl, Bremsfliissigkeit und
Kraftstoff priifen und auf den vorgeschriebenen Stand bringen.

2. Die Funktion der Lenkung, der Bremssysteme, der
Beleuchtungseinrichtungen, der Licht- und Akustiksignale sowie der
Scheibenwischer priifen. Festgestellte Méngel beheben.

3. Den Scheibenwaschbehélter auffiillen. In der warmen Jahreszeit
ist die Verwendung von Wasser zuldssig.

4. Wenn das Fahrzeug unter besonders staubigen Bedingungen
betrieben wurde oder durch Furten und Abschnitte unbefestigter Stralen
gefahren ist, die mit fliissigem Schlamm bedeckt waren, iiberpriifen Sie
den Verschmutzungsgrad des Filterelements des Motorluftfilters und
tauschen Sie den Filter bei Bedarf aus.

5. Waschen Sie das Fahrzeug nach der Fahrt, wenn es auf
schmutzigen oder staubigen Straflen gefahren wurde.

6. Mindestens einmal pro Woche den Reifendruck priifen und auf
den vorgeschriebenen Wert bringen.

WARTUNG DES FAHRZEUGS ALLE 500 KM
Bei einem Neuwagen sollten nach den ersten 500 km die
Befestigungsschrauben und -muttern der Lenkung, der Radstreben und
der Réader nachgezogen werden.
SAISONALE WARTUNG
Die saisonale Wartung wird zweimal im Jahr durchgefiihrt — im
Frithjahr und im Herbst — und nach Moglichkeit mit der planméfBigen
Wartung gemifl den Angaben im Wartungsheft kombiniert.
Vor Beginn der Sommersaison
1. Den Schlamm aus den Kraftstofftanks ablassen.
2. Die Funktion der Scheibenwischer und der
Scheibenwaschanlage priifen. Fehler beheben.
3. Die Funktionsfdhigkeit des Bremssystems und die Funktion des
Druckreglers iiberpriifen.
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4. Fiihren Sie einen Olwechsel in den Aggregaten auf Sommer-
(Ganzjahres-)Ole durch, wie in Anhang 3 vorgesehen.

Vor Beginn der Wintersaison

1. Wenn sich Wasser im Scheibenwaschbehilter befindet, dieses
ablassen. Eine tiefgefrierfeste Scheibenwaschfliissigkeit einfiillen.

2. Die Funktion der Heizungs- und Beliiftungsanlage der
Karosserie tiberpriifen. Eventuelle Méngel beheben.

3. Vor Beginn der Wintersaison (oder nach 30.000 km
Laufleistung) die Kraftstofftanks spiilen.

4. Die Wirksamkeit des Bremssystems und die Funktion des
Druckreglers priifen.

5. Die Funktion der Scheibenwischer und der
Scheibenwaschanlage priifen. Fehler beheben.

6. Fiihren Sie den Olwechsel in den Aggregaten auf die in Anhang
3 vorgesehenen Winterdle durch.

MOTOR
Motorgewicht

Uberpriifen Sie wihrend des Betriebs die Festigkeit der
Schraubverbindungen der vorderen und hinteren Motorhalterungen
(siche Anhang 2) sowie den Zustand der Halterungen. Eine
Delaminierung oder ein Riss in den Motorhalterungen ist nicht
zuldssig.

Zylinderkopf

Wihrend des  Motorbetriecbs  ist ein  Nachziehen  der
Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes nicht erforderlich. Fiithren
Sie das Anziehen bei Bedarf nur am kalten Motor durch. Um einen
gleichméBigen und dichten Sitz des Zylinderkopfes auf der Dichtung zu
gewdhrleisten, ziehen Sie die Schrauben in der in Abb. 9.1 angegebenen
Reihenfolge in zwei Durchgingen an. Ziehen Sie die Schrauben
gleichméfBig mit einem Drehmomentschliissel an (siche Anhang 2).

Bei erhshtem Olverbrauch aufgrund von Verbrennungsriickstéinden,
Klopfen und Vorentziindung den Zylinderkopf abnehmen und die
Oberfliche der Brennrdume, Ventilsitze und Bodenplatten von
Verbrennungsriickstdnden reinigen.

[\

@ @ Abb. 9.1. Reihenfolge beim Anziehen der
Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes

|/
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Gasverteilungsmechanismus des Motors

Der Antrieb der Nockenwellen erfolgt {iber eine zweistufige Kette.
Die Kettenspannung erfolgt {iber Hydraulikspanner.

ACHTUNG! Es ist nicht zuldssig, den Hydraulikspanner aus dem
Kettenrad zu entfernen, um zu verhindern, dass sich die Kette durch die
Wirkung ihrer eigenen Feder aus dem Eingriff lost, woraufhin er in
einer speziellen Vorrichtung wieder zusammengebaut werden muss.

Der Antrieb der Ventile von den Nockenwellen erfolgt direkt iiber
zylindrische Hydraulikst6el. Durch den Einsatz von HydraulikstoBeln
entfillt die Notwendigkeit der Einstellung der Ventilspiel.

Schmiersystem des Motors

Der Betrieb des Motors muss bei Stérungen im Schmiersystem
unverziiglich eingestellt werden.

Zur Kiihlung des Ols im Schmiersystem ist ein Olkiihler vorgesehen,
der iiber ein Thermoventil automatisch in den Kiihlkreislauf eingeschaltet
wird.

Uberpriifen Sie regelmiBig den Olstand im Motorraum und fiillen Sie
bei Bedarf Ol nach. Fiihren Sie die Uberpriifung vor dem Starten des
Motors durch. Wenn Sie den Olstand nach dem Abstellen des Motors
priifen, miissen Sie mindestens 15 Minuten warten, damit das Ol in den
Olbehilter abflieBen kann. Das Fahrzeug muss auf einer ebenen,
waagerechten Fliche stehen. Der Olstand muss zwischen den
Markierungen
0 und ,,P* der Olstandsanzeige 9 liegen (Abb. 9.2). Bei hiufigen
Fahrten im Gelinde halten Sie den Olstand nahe der Markierung ,,IT*
und {iiberschreiten Sie diese nicht. Die zum Nachfiillen in den Motor
erforderliche Olmenge von der Markierung ,,0° bis zur Markierung
P betridgt 1 Liter.

Verwenden Sie ausschlieflich empfohlene Ole.

Es ist verboten, Motordle verschiedener Marken und Hersteller zu
mischen! Wenn Sie Motor6l einer anderen Marke oder eines anderen
Herstellers einfiillen, ist das Spiilen des Schmiersystems mit Spiilol
zwingend erforderlich. Wahlen Sie das Spiil6l geméfl den Empfehlungen des
Herstellers des neuen Ols aus.

Wechseln Sie beim Olwechsel auch den Olfilter. Lassen Sie das
gebrauchte Ol unmittelbar nach der Fahrt aus der Motorlwanne ab,
solange es noch heiB ist. In diesem Fall lduft das Ol schnell und
vollstdndig ab.
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Abb. 9.2. Motor (Ansicht von links):
1 — Kiithlmittelzulaufschlauch vom Kiihler zur Wasserpumpe; 2 — Verbindungsschlduche; 3
— Kiihlmitteltemperatursensor des Steuerungssystems; 4 — Thermostatgehduse; 5 —
Kiihlmittelauslass vom Thermostat zum Kiihler; 6+ — Sensor fiir die Ol-Druckwarnanzeige; 7
— Zundspulen; 8 — Leerlaufregler; 9 — Olstandsanzeige; 10 — hinterer Motorhebehebel;
11 — Auspuffk r iimmer; 12 — Auspuffkrimmer; 13— —
Schwungrad; 14 — Kupplung; 15 — Kupplungsdruckverstirker; 16 — Olwanne; 17 —
Olablassschraube.

Entfernen Sie den Olfilter 11 (Abb. 9.3), indem Sie ihn gegen den
Uhrzeigersinn drehen. Achten Sie beim Einbau des neuen Filters
darauf, dass der Gummidichtring unbeschédigt ist, und schmieren Sie ihn
mit Motordl ein. Schrauben Sie den Filter so weit ein, bis der Dichtring
die Fliche am Zylinderblock beriihrt, und drehen Sie ihn dann um 3/4
Umdrehung weiter. Stellen Sie sicher, dass kein Ol austritt.

Bei einem warmen Motor und einem einwandfreien Schmiersystem
kann die Warnleuchte fiir den Oldruck im Leerlauf aufleuchten, muss
jedoch sofort erloschen, sobald die Drehzahl der Kurbelwelle steigt.

Es wird empfohlen, das Schmiersystem des Motors alle zwei
Olwechsel zu spiilen. Lassen Sie dazu das Alt6l ab und fiillen Sie
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14 13 12 11
Abb. 9.3. Motor (Ansicht von rechts):
1 — Kiihlmittelzulauf zum Heizkorper; 2 — Kiihlmittelablauf aus dem Heizkorper; 3 —
Klopfsensor; 4 — Kraftstoffdruckregler; 5 — Kraftstoffpumpe mit Einspritzdiisen; 6 —

Absolutdrucksensor; 7 — Befestigung des oberen Hydraulikspanners; 8 — vordere
Motorhalterung; 9 — Befestigung des unteren Hydraulikspanners; 10 .
-Kurbelwellenpositionssensor  (Synchronisationssensor); 11 — Olfilter; 12 —

Riemenscheibe des Olpumpenantriebs; 13 — Stabilisator; 14

-Einstellschraube des Getriebes

Fiillen Sie spezielles Spiildl bis 3—5 mm iiber die Markierung ,,O“ am
Olstandsanzeiger ein und lassen Sie den Motor 10 Minuten lang laufen.
Lassen Sie anschlieBend das Spiilsl ab, wechseln Sie den Olfilter und
fiillen Sie frisches Ol ein. Falls kein Spiildl vorhanden ist, kann die Spiilung
mit reinem Motordl durchgefiihrt werden.

Motorraum-Entliiftungssystem

Bei der Wartung des Entliiftungssystems die Ventilklappen (Abb.
9.4) sowie die Schlduche der Haupt- und Nebenentliiftung abnehmen
und die abgenommenen Teile reinigen. Reinigen Sie die Abfliisse fiir
das abgetrennte Ol in den Rohren des Olabscheiders, die Offnungen in
den Entliiftungsrohren der Ventilklappe, des Siebs und des Gehéuses des
Olabscheiders. Die Spiilung des Olabscheiders ist durchzufiihren, ohne
ihn von der Ventilklappe zu entfernen. Bei der Montage ist auf die
Dichtheit der Verbindungen zu achten.
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8
Abb. 9.4. Schema der Entliiftung des Motorraums:
1 — Hauptentliftungsleitung; 2 — Filter; 3 — Nebenentliftungsleitung; 4 —
Ventilgehiuse; 5 — Olabscheider; 6 — Abgasrohr; 7 — Einlassrohr; 8 — Querrohr

ACHTUNG! Der Betrieb des Traktors mit einem undichten
Entliiftungssystem und offenen Entliiftungsrohren ist verboten.
Dies fiihrt zu einem erhohten Kraftstoffverbrauch durch Gasentweichen und
zur Verschmutzung der Umwelt. Um eine Entliiftung des Beliiftungssystems
zu verhindern, muss unbedingt ein Druckausgleichsventil installiert
werden.

Motorkiihlsystem BHNMAHNE! Die Kiihlfliissigkeit

ist verschmutzt. Bewahren Sie

das Produkt in einem gut verschlossenen Behdlter auf. Beachten Sie bei der Arbeit
mit dem Kiihlmittel

beachten Sie bitte die folgenden Vorschriften:

— Vermeiden Sie jegliche Handhabung, bei der diese Fliissigkeit in
den Korper gelangen konnte;

— Lassen Sie Fliissigkeit, die auf die Haut gelangt ist, nicht trocknen,
sondern spiilen Sie sie sofort mit lauwarmem Wasser ab;

—Die benutzte Wische aufhingen, den Waschraum liiften;

— Entfernen Sie verschmutzte Polster, trocknen Sie sie aufSerhalb des
Fahrzeugs und waschen Sie sie.

Seien Sie vorsichtig beim Offnen des Ventils des Kiihlsystems des
Flugzeugs, um einen Dampfaustritt zu vermeiden.

Als Kiihlflissigkeit wird die tiefgefrierende Fliissigkeit TOCOL-
A40M, OX-40 ,,.Lena‘ oder OX-40 ,, TOCOL TC* verwendet.

Bei einer Umgebungstemperatur unter minus 40 °C muss die
Tiefkiihlfliissigkeit TOKOL-A65M, OX-65 ,Lena“ oder OX-65
,, TOKOL-TC* verwendet werden.

Die Betriebstemperatur der Kiihlfliissigkeit muss
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im Bereich von 80 °C bis 105 °C liegen. Ein kurzzeitiger (nicht ldnger als
5 Minuten) Motorbetrieb bei einem Anstieg der
Kiihlfliissigkeitstemperatur auf 109 °C ist zuléssig.

Wenn die Kontrollleuchte fiir die Uberhitzung der Kiihlfliissigkeit
aufleuchtet, muss die Ursache der Uberhitzung unverziiglich ermittelt
und behoben werden.

Uberpriifen Sie regelmiBig den KiihImittelstand im Ausgleichsbehilter 12
(Abb. 3.12). Der Fiillstand sollte 3—4 cm iiber der Markierung ,,min“ liegen.
Da die Kiihlfliissigkeit einen hohen Wérmeausdehnungskoeffizienten aufweist
und sich ihr Fiillstand im Ausgleichsbehilter je nach Temperatur erheblich
andert, sollte die Fillstandspriiffung bei einer Systemtemperatur von plus
1520 °C durchgefiihrt werden.

In Féllen, in denen der Kiihlmittelstand im Ausgleichsbehilter
innerhalb kurzer Zeit oder nach kurzen Fahrstrecken (bis zu 500 km)
sinkt, liberpriifen Sie die Dichtheit des Kiihlsystems und fiillen Sie, nachdem
Sie die Undichtigkeit behoben haben, Kiihlfliissigkeit in den Kiihler oder den
Ausgleichsbehélter nach.

Spiilen Sie das Kiihlsystem wie folgt:

— Fiillen Sie das System mit sauberem Wasser, starten Sie den Motor,
lassen Sie ihn bis zum Erreichen der Betriebstemperatur laufen, stellen Sie
den Motor ab und lassen Sie das Wasser ab;

— Wiederholen Sie den oben beschriebenen Vorgang.

Aufgrund von Luft in den Innenraumheizungen und den
Verbindungsschlduchen ist es nicht moglich, die gesamte Fliissigkeitsmenge
einzufiillen, ohne den Motor zu starten. Fiihren Sie das Befiillen des Systems
in folgender Reihenfolge durch:

— Drehen Sie den Ablassstopfen 20 (Abb. 3.12) des Kiihlers zu und
verschlieen Sie den Ablassstopfen (Kran) 23 des Zylinderblocks;

— Stellen Sie das Ventil 15 des Heizungssystems auf ,,offen*;

— Fiillen Sie den Kiihler bis 10-15 mm unterhalb des oberen Randes
und den Ausgleichsbehilter bis 3—4 cm unterhalb der Markierung

LT3

min

—Starten Sie den Motor. Sobald der Kiihlmittelstand im oberen
Kiihlerbehélter gesunken ist, fiillen Sie Kiihlmittel nach und verschlieen
Sie den Kiihlerdeckel,

— Stellen Sie den Motor ab, lassen Sie ihn abkiihlen, fiillen Sie
Kiihlfliissigkeitsstand im Ausgleichsbehélter wieder auf den Normalwert
und verschlieBen Sie den Verschluss des Ausgleichsbehilters;

— Fiihren Sie 23 Zyklen des Aufwérmens und Abkiihlens des Motors
durch und bringen Sie den Kiihlmittelstand im Ausgleichsbehélter
auf den Normalwert.
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Um Flissigkeit aus dem Motorkiihlsystem abzulassen, 6ffnen Sie den
Kiihlerdeckel 9, ziehen Sie den Ablassstopfen 20 (Abb. 3.12) des
Kiihlers heraus und o6ffnen Sie den Ventilknopf (Deckel) 23 am
Zylinderblock. Beim Ablassen muss der Ventilhebel 15 der Heizung in die
Position ,,offen* gebracht werden.

Das Spannen des Riemens 5 (Abb. 9.5) der Wasserpumpe und des
Generators erfolgt iiber die Spannrolle 2. Dazu muss die Schraube 3
gelost und der Einstellschraube 4 angezogen werden, um den Riemen
zu spannen. Schraube 3 festzichen.

Die Spannung des Riemens 16 (Abb. 9.5) des Antriebs des Liifters
und der Pumpe der Servolenkung erfolgt durch Verschieben der Pumpe
12. Dazu ist es erforderlich: die Schraube 12 zu 16sen

8 9 10 11

Abb. 9.5. Riemenspannung der Aggregate:

1 — Schwingungsddampfer der Kurbelwelle; 2 — Spannrolle; 3 — Befestigungsschraube der
Spannrolle; 4 — Einstellschraube; 5 — Riemenscheibe des Antriebs fiir Wasserpumpe und
Generator; 6 — Generator; 7 — Einlassrohr; 8 — Resonanzkorper; 9 —
Drosselklappenbaugruppe mit Drosselklappensensor; 10 — Lifterdeckel; 11 —
Verschlusskappe des Oleinfiillstutzens; 12 — Deckel der Servolenkungspumpe; 13 —
Befestigungsschraube der Servolenkungspumpe; 14

-Spannschraube; 15 — Wasserpumpenabdeckung; 16 — Antriebsrad fiir Lifter und
Servolenkungspumpe
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Schrauben 13, mit der Spannschraube 14 die Spannung des Riemens
einstellen, der die Pumpe iiber die Fithrungsschienen bewegt. Schrauben 13
festziechen. Kupplung des Liifterantriebs. Falls die Kupplung nicht mehr
oder nicht vollstindig einrastet, kann der Motor iiberlastet werden. Die
Funktionspriifung der Kupplung muss in einem ,,UAZ‘“-Servicezentrum
durchgefiihrt werden, das iiber die entsprechende

Halten Sie die AuBlenfliche der Kupplung sauber.
Abgassystem

ACHTUNG! Die Betriebstemperatur des Katalysators betrdgt
400-800 °C. Der Betrieb des Fahrzeugs ohne Schutzvorrichtungen fiir den
Katalysator ist nicht zuldssig. Achten Sie beim Fahren und beim Parken
darauf, dass das Abgassystem nicht mit brennbaren Materialien (z. B.
trockenem Gras) in Bertihrung kommt.

Das Austreten von Abgasen an Verbindungsstellen des Abgassystems, die
mit Dichtungen versehen sind, ist nicht zuldssig und muss beim ersten
Auftreten behoben werden. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben fest
(sieche Anhang 2), nachdem Sie die Gewindeverbindungen zuvor mit
Spezialfliissigkeiten oder Kerosin benetzt haben.

Bei einer Stérung des Kraftstoff- oder Ziindsystems gelangt eine
grofle Menge unverbrannter Kohlenwasserstoffe in den Katalysator,
wodurch die Temperatur im Katalysator iiber den zulédssigen Wert
ansteigen und dieser ausfallen kann. Achten Sie daher besonders auf die
Funktionstiichtigkeit der Kraftstoff- und Ziindsysteme. Der Betrieb des
Motors mit nur drei Zylindern ist selbst fiir kurze Zeitraume nicht zuléssig.

Benzineinspritzsystem mit mikroprozessorgesteuerter Kraftstoffzufuhr
und Ziindung (Abb. 9.6)

Sicherheitshinweise

1. Vor dem Aus- und Einbau von Bauteilen oder Leitungen des
Steuerungssystems muss die Masseverbindung der Batterie
abgeklemmt werden.

2.Es ist verboten, den Motor zu starten, ohne dass die Batterie und die
Masseverbindung zwischen Motor und Karosserie sicher angeschlossen
sind.

3. Es ist nicht zulédssig, die Batterie bei laufendem Motor vom
Bordnetz des Fahrzeugs zu trennen.

4. Beim Laden lber eine externe Quelle muss die Batterie vom
Bordnetz getrennt sein.
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Abb. 9.6. Prinzipschaltbild des Kraftstoffversorgungs- und
Motorsteuerungssystems mit Benzineinspritzung:
1 — linker (Haupt-)Tank; 2 — Kraftstofftankanschliisse; 3 — Kraftstoffpumpe;
4 — Elektrische Kraftstoffpumpe (Eintauchmodul); 5 — Tankventil; 6 — Abscheider; 7 —
Absaugvorrichtung mit  Entliftungsventil, 8 — rechter (Zusatz-)Tank, 9 —
Kraftstoffdruckregler; 10 — Kraftstofffeinfilter; 11 — Einspritzdiisen; 12 — Ziindkerzen; 13 —
Ziindspulen
der Zylinder 2 und 3; 14 — Ziindspule der Zylinder 1 und 4; 15 — Luftfilter; 16 — Pedal fiir
die Betitigung der Drosselklappe; 17 — Sensor fiir die Stellung der Drosselklappe; 18 —
Drosselklappe; 19 — Absolutdrucksensor; 20 — Ansaugrohr; 21 — Resonanzkorper; 22 —
Klopfsensor; 23 — Kraftstoffpumpe; 24 — Motorsteuergerit;
25 — Leerlaufregler; 26 — Kiihlmitteltemperatursensor; 27 — Kurbelwellenpositionssensor;
28 — Synchronisationszahnrad fiir die Kurbelwellenverteilung; 29, 31 — Sensoren fiir den
Sauerstoffgehalt in den Abgasen; 30 — Katalysator

5. Der Steuerblock darf keiner Temperatur von tiber 80 °C ausgesetzt
werden, beispielsweise in einem Schmelzofen.

6. Vor der Durchfiihrung von SchweiBarbeiten miissen die
Kraftstofftanks entfernt, die Batteriekabel abgeklemmt und der Stecker
des Steuergerits abgezogen werden.
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7. Um Korrosion der Kontakte zu vermeiden, richten Sie beim Reinigen
des Motors die Diise nicht auf die Systemkomponenten.

8. Die elektronischen Bauteile der Steuerungssysteme sind flir sehr
niedrige Spannungen ausgelegt und empfindlich gegeniiber elektrostatischen
Entladungen.

ACHTUNG! Um Zugang zur Ziindkerze des vierten Zylinders zu
erhalten, muss die Abdeckung an der hinteren Seite des Motorraums entfernt
werden.

9. Das Kraftstoffsystem im Bereich zwischen der elektrischen
Kraftstoffpumpe und dem Kraftstoffdruckregler steht bei laufendem
Motor unter einem Druck Yo» 3 kgf/em’.

ACHTUNG! Es ist verboten, die Kraftstoffleitungen bei laufendem Motor
oder unmittelbar nach dessen Abschalten zu losen oder daran zu ziehen.

10. Der Elektromotor der Krafistoffpumpe wird durch den
durchfliefenden Kraftstoffstrom gekiihlt; daher darf die elektrische
Kraftstoffpumpe nicht ,trocken” eingeschaltet werden, wenn sich kein
Kraftstoff im linken Tank befindet, um einen Ausfall zu vermeiden.

11. Es ist verboten, den Motor mit falsch verlegten
Hochspannungskabeln von den Ziindspulen zu den Ziindkerzen oder
mit Niederspannungskabeln zu den Ziindspulen zu starten.

Abb. 9.7. Reihenfolge der Montage der Hochspannungskabel: 1, 2, 3,4 —
Nummern der Motorzylinder

Kraftstoffsystem

ACHTUNG! Kraftfahrzeugbenzin und seine Dimpfe sind giftig und
brandgeftihrlich. Beachten Sie die folgenden Sicherheitsvorschriften:

— Beachten Sie die Brandschutzvorschriften;

— Vermeiden Sie jegliche Handhabung, bei der Benzin in den
Motorraum gelangen kénnte;

— Lassen Sie das auf die Haut gelangte Benzin nicht trocknen, sondern
sptilen Sie es sofort mit warmem Wasser ab;
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— Bestreuen Sie verschiittetes Benzin mit Sand oder Mehl, binden Sie es
und entsorgen Sie es, liiften Sie den Raum;

— Entfernen Sie die mit Benzin verschmutzte Kleidung, trocknen Sie
sie aufSerhalb des Raumes und waschen Sie sie.

ACHTUNG! Verwenden Sie ausschliefslich reinen, nicht etylierten Benzin.
(Das in etyliertem Benzin enthaltene Ethyl fiihrt zum Ausfall des
Katalysators und des Abgasneutralisators.)

Der Kraftstoff wird tiber die elektrische Kraftstoffpumpe aus dem linken
Tank zugefiihrt. Je nach Kraftstoffverbrauch wird der linke Tank
automatisch aus dem rechten Tank aufgefiillt.

Die Einfiillstutzen der Kraftstofftanks sind blind verschlossen und
gewihrleisten eine dichte Abdichtung.

Aufgrund der genannten Konstruktionsmerkmale des
Kraftstoffversorgungssystems wird Folgendes empfohlen:

— Beim VerschlieBen der Einfiillstutzen der Kraftstofftanks ist
sicherzustellen, dass die Verschlusskappen  einwandfrei
funktionieren und dass die
der Dichtungsmanschette und durch Aufbringen eines angemessenen
Drucks fiir einen dichten Verschluss der Verschlusskappen;

— Bei teilweiser Betankung des Fahrzeugs zunéchst
den linken Tank befiillen;

— den Kraftstoffverbrauch unter Beriicksichtigung der sich
dndernden Kraftstoffmenge in beiden Tanks zu kontrollieren.

Kraftstofftanks. Die Wartung der Kraftstofftanks besteht in der
regelmifBigen Spiilung des Filters der elektrischen Kraftstoffpumpe
(linker Tank), der Spiilung des Filters am Ansaugrohr der
Kraftstoffstandsanzeige (rechter Tank) sowie der Spiilung der Tanks
selbst.

Lassen Sie regelmifig den Bodensatz ab.

Uberpriifen Sie regelmiBig die Befestigung der Tanks und ziehen
Sie die Befestigungsschrauben bei Bedarf nach.

Zum Spiilen miissen die Kraftstofftanks vom Fahrzeug abmontiert

werden.

Die Spiilung des Filters der elektrischen Kraftstoffpumpe kann ohne
Ausbau des Kraftstofftanks durchgefiihrt werden. Der Ausbau des Moduls
der elektrischen Kraftstoffpumpe erfolgt durch eine Offnung im Boden der
Karosserie.

Elektrische Kraftstoffpumpe. Uberpriifen und reinigen Sie
regelméBig die Anschliisse der Kraftstoffpumpe am Bordnetz.

Achten Sie besonders auf die Zuverldssigkeit der Masseverbindung
,Masse“.

Es wird nicht empfohlen, das Fahrzeug zu betreiben, wenn sich
weniger als 5 Liter Kraftstoff im linken Tank befinden.
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Bei der Uberwindung steiler Steigungen muss die
Mindestkraftstoffmenge im linken Tank mindestens 20 Liter betragen.

Eine Verstopfung des Siebfilters der elektrischen Kraftstoffpumpe, des
Kraftstofffeinfilters sowie das Vorhandensein von Schmutz und
mechanischen Verunreinigungen im Kraftstofftank dufern sich vor allem in
einer Verschlechterung der Kraftstoffforderung vom rechten in den linken
Tank, einem unruhigen Motorlauf bei hoher Belastung und einer
Verschlechterung der Fahrdynamik des Fahrzeugs. Bei diesen Anzeichen
sollten Sie sich unverziiglich an eine Werkstatt wenden, um einen Ausfall
der elektrischen Kraftstoffpumpe zu vermeiden.

In der Werkstatt miissen folgende Arbeiten durchgefiihrt werden:

— die Zu- und Ableitungsschlduche flir den Kraftstoff abklemmen;

— den linken Kraftstofftank abnehmen;

— den Eintauchmodul abnehmen;

—den Kraftstofftank mit sauberem Benzin spiilen und trocknen (z.
B. mit einem wasserfreien Tuch abwischen);

— den Schutzbecher der elektrischen Kraftstoffpumpe abnehmen und spiilen;

—den Siebfilter spiilen (den Siebfilter der elektrischen
Kraftstoffpumpe nicht entfernen, da in diesem Fall die
Herstellergarantie erlischt);

— die elektrische Kraftstoffpumpe in den Kraftstofftank einbauen (darauf
achten, dass der Dichtungsring
das aufgesetzt werden muss);

Wenn sich nach Durchfiihrung der genannten Mafinahmen das
Laufverhalten des Motors nicht geéndert hat, d. h. ein unruhiger Motorlauf
zu beobachten ist, ist Folgendes erforderlich:

1. den Kraftstofffeinfilter auszutauschen.

2. Uberpriifen Sie den Kraftstoffstand im Haupttank. Die
Mindestmenge betrigt 10 1 (nur zur Uberpriifung).

3. Messen Sie den Druck im Kraftstoffsystem (bei im Leerlauf
laufendem Motor):

a) bei 800 U/min und bei 2000...2500 U/min (sollte ungeféhr
2,6...2,7 kgf/cm’betragen);

b) bei plotzlichem, kurzzeitigem Offnen der Drosselklappe (es muss
ein Sprung auf 3,0 k&f/cm’ erfolgen);

¢) bei eingeschalteter Ziindung und nicht laufendem Motor
-3,0...3,15 kgf/lem? .

4. Die Diise der Einspritzpumpe auf sauberen Durchfluss priifen.

5. Die Verbindung des rechten Kraftstofftanks mit der
Atmosphire priifen. Die Hauptleitung vom Motor (Druckregler) zum
linken Tank darf nicht unterbrochen sein.

6. Den Kraftstoffverbrauch am Ablass der Kraftstoffpumpe ermitteln
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(muss mindestens 75 1/h bei einem Gegendruck von 300 o kPa
und einer Versorgungsspannung von (13,5+0,1) V). Fiihren Sie die
Messung iliber

Kraftstoffablassschlauch, indem dieser von der Strahlpumpe getrennt
wird.

Wenn kein Abfluss vorhanden ist oder der Kraftstoffabfluss weniger
als 75 1I/h betrégt, muss die elektrische Kraftstoffpumpe ausgetauscht
werden.

Hinweis: Bei einer Umgebungstemperatur unter 0 °C kdnnen Anzeichen
einer Verstopfung durch das Vorhandensein von Wasser und dessen

Gefrieren im Kraftstoffsystem verursacht werden. Bei Feststellung von

Wasser im Kraftstoff sollte der Kraftstoff abgelassen und die
Kraftstofftanks mit sauberem Benzin gespiilt sowie der Feinfilter
ausgetauscht werden. Einspritzpumpe. Uberpriifen Sie regelmiBig die
Dichtheit der Pumpe und ihrer Anschliisse. Wenn kein Kraftstoff aus dem
Zusatztank in den Haupttank gepumpt wird, bauen Sie die Pumpe aus
(entnehmen Sie

den Ventilkolben heraus), spiilen Sie sie und blasen Sie sie mit Luft durch.

Die Einspritzpumpe ist an den Kraftstoffschlduchen des Léngstrégers
befestigt.

Die Dichtheit der Verbindungen wird durch Nachziehen der
Verbindungen (siche Anhang 2) oder durch Austausch defekter Teile
hergestellt.

Nach allen Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem, die das
Nachziehen von Verbindungen, das Ausbauen oder den Austausch von
Teilen und Baugruppen beinhalten, muss eine Dichtheitspriifung des
Systems durchgefiihrt werden:

—Stellen Sie sicher, dass die Verschlusskappen der Einfiillstutzen fest
angezogen sind;

— Ziehen Sie die Schellen und Gewindeverbindungen fest, bis die
Dichtheit gewéhrleistet ist;

— Starten Sie den Motor und iiberpriifen Sie das System im Leerlauf. Ein
Austreten von Kraftstoff oder eine Befeuchtung der Teile des
Kraftstoffsystems ist nicht zuldssig.

Der Antrieb des Gaspedals muss wihrend des Betriebs moglicherweise
durch Einstellen der Seilspannung justiert werden. Um die Seilspannung
einzustellen, 16sen Sie die Mutter 3 (Abb. 9.8) und zichen Sie die Mutter 4

fest.
i1
2
Abb. 9.8. Einstellung des Gaspedalantrie b s :
1 — Schlauch; 2 — Schlauchmantel mit
Einstellnippel; 3, 4 — Muttern \ 3
4

84



Luftfilter. Fiihren Sie den Austausch des Filterelements in folgender
Reihenfolge durch:

— Losen Sie die Schellen und entfernen Sie die Wellschlduche
vom Luftfilter;

— Losen Sie die Muttern der Schelle, entfernen Sie die Schelle und
den Luftfilter;

— Ldsen Sie die Schraube 6 (Abb. 9.9) und nechmen Sie den Einsatz
1 mit dem Filterelement 4 aus dem Filtergehduse heraus;

— Losen Sie die Mutter 5 und nehmen Sie das Filterelement ab;

— Setzen Sie das neue Filterelement ein, bauen Sie den Luftfilter
zusammen und richten Sie dabei den Halter relativ zum
Gehéuse ausrichtet, wie in Abb. 9.9 dargestellt;

— Setzen Sie den Luftfilter ein.
Kraftstoffdampf-Riickgewinnungssystem.
Wiéhrend des Betriebs des Fahrzeugs ist Folgendes zu beachten:
— Vorhandensein eines stechenden Benzingeruchs im Innenraum, im
Motorraum sowie an den Stellen, an denen Krafistoff- und Dampfleitungen
sowie Schlduche verlaufen — bei Vorhandensein die Dichtheit

des Abscheiders und seiner Verbindungen sowie den Zustand des
Adsorbers (Fehl 1

-

2

Abb. 9.9. Kraftstofffilter:
1 -kdwmimka Luftfilter
Filters; 2 — Dichtung;
3 —  Filtergehause; 4 -
Filterelement; 5 — Mutter; 6 —
Mutter; 7 — Stutzen
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auf Risse und Beschiddigungen, Funktionsfdhigkeit des Spiilventils
(Adsorber);
— Funktionsfdhigkeit der Elemente des  Kraftstoffdampf-
Abscheidesystems
(Adsorber und Benzintankventil). Ein Defekt dieser Elemente fiihrt zu
Storungen im Betrieb des Kraftstoffsystems. Defekte Elemente miissen
ausgetauscht werden.

Steuersystem fiir Kraftstoffzufuhr und Ziindung

Zum Anschluss der automatischen internen
Diagnosevorrichtungen des Motorsteuerungssystems befindet sich
hinter dem Fahrersitz rechts an der Motorraumwand auf der Fahrgastseite
ein Diagnosestecker (Abb. 9.10).

Das Steuergerit befindet sich im Fahrzeuginnenraum, rechts hinter
dem Fahrersitz auf der Mittelkonsole. Bei Fahrzeugen ohne
Mittelkonsole befindet es sich im Innenraum an der linken Saule.

Diagnose

Die Funktionsfdhigkeit des Motorsteuerungssystems und des
Einspritzsystems hidngt vom einwandfreien Zustand der mechanischen
und hydromechanischen Systeme ab. Eine Reihe von Abweichungen,
die zu Storungen fithren, konnen falschlicherweise als Stérungen der
elektronischen Komponente des Steuerungssystems angesehen werden.
Dazu gehoren:

—niedrige Kompression;

— eine Phasenabweichung bei der Gasverteilung, verursacht durch
eine fehlerhafte Montage der Motorkomponenten;

— Luftansaugung in die Ansaugleitung;

— schlechte Kraftstoffqualitit;

— Nichteinhaltung der Wartungsintervalle.

Die Steuereinheit ist in der Lage, in begrenztem Umfang eine

Diagnose der Komponenten des Motorsteuerungssystems durchzufiihren.
Bei Feststellung einer Storung schaltet die Steuereinheit die
Fehleranzeigelampe im Armaturenbrett des Fahrzeugs ein und speichert
einen Code, der die betreffende

Fehler.
XSt
4 7
Abb. 9.10. Diagnosestecker (XS1) ++ 4+ 0O+ + 2+
+++ +++ + o
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Das Aufleuchten der Motorfehlerlampe bedeutet nicht, dass der
Motor sofort abgestellt werden muss, da die Steuereinheit {iiber
Notlaufmodi verfiigt, die es dem Motor ermdglichen, unter nahezu
normalen Bedingungen weiterzulaufen.

Bei einer durch Ziindaussetzer verursachten Stérung (die Motor-
Fehlerleuchte beginnt zu blinken) muss die Drehzahl der Motorkurbelwelle
auf 2500 U/min (Fahrzeuggeschwindigkeit nicht iiber 50 km/h) und zur
Werkstatt fahren. Die Warnleuchte leuchtet dauerhaft, wenn die
zuldassige Temperatur des Katalysators iiberschritten wird. In
diesem Fall ist méglicherweise eine der Einspritzdiisen des Motors
ausgefallen.

Der Betrieb des Motors ist erst nach Behebung des Fehlers zuldssig.

Funktion der Diagnoseleuchte

Im  Betriecbsmodus bei  eingeschalteter = Ziindung und
ausgeschaltetem Motor leuchtet die Lampe dauerhaft, bis der Motor
gestartet wird. Wenn die Lampe nach dem Starten des Motors nicht
erlischt, hat das Selbstdiagnosesystem einen Fehler in den elektrischen
Schaltkreisen des Steuerungssystems festgestellt.

Wenn die Kontrollleuchte nach dem Einschalten der Ziindung nicht
erlischt oder bei laufendem Motor leuchtet, bedeutet dies, dass das System
und der Motor so schnell wie moglich gewartet werden miissen.

Loschen der Fehlercodes.

Der Speicher, in dem die Fehlercodes gespeichert sind, kann nur mit
einem Scanner geloscht werden.

Bei einer Unterbrechung der Batterieversorgung gehen die
Selbstlernparameter des Steuergeréts nicht verloren und kénnen mit
Hilfe eines Scanner-Testgeréts abgerufen werden.

Nach dem Loschen der Fehlercodes werden die gespeicherten
adaptiven Daten des Steuergerits (Selbstlernparameter des
Steuergeréts) automatisch zuriickgesetzt.
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TRAHCMNCCNS
Kupplung

Der Fliissigkeitsstand muss 15—20 mm unter dem oberen Rand des
Behilters liegen.

Auf Luft im Hydrauliksystem deutet
ein ,,weiches® Pedal und ein unvollstindiges Auskuppeln. Das Entliiften des

Systems erfolgt iiber die Verschraubung 9 (Abb. 9.11) des

Arbeitszylinders analog zum Entliiften der Bremshydraulik. Die Stellung

des Kupplungspedals wird durch Verstellen der Lange des Stofels 6

(ADbb. 9.12) des Hauptzylinders der Kupplung eingestellt. Der volle Hub
des Kupplungspedals muss

Abb. 9.11. Kupplungsausriickzylinder:
1 — Kolben; 2 — Kolbenfeder; 3 — Zylindergehéduse; 4 — Kolben; 5 — Dichtungsmanschette; 6
— S ¢ h ut z kappe; 7 — Anschlagring; 8 — Kolbenstoel; 9 — R ii ¢ k s chlagventil; 10 —
Kappenhalter
Achtung! Die Linge des Sto8els betrdgt 112 mm. Die Lange des StoBels darf wihrend des
Betriebs nicht verandert werden.

Abb. 9.12. Antrieb des Hauptzylinders fiir
die Kupplungsausriickung: a —
Flissigkeitsstand;

1 — Behilter; 2 —Hauptzylinder; 3, 4 —
Leitungen; 5 — Pedal; 6 — StoBel
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sollte 200+20 mm betragen. Der Freilauf (5-30 mm) wird durch die
Konstruktion der Kupplung gewéhrleistet und ist nicht einstellbar.

Getriebe und Verteilergetriebe

Bei Feststellung einer Undichtigkeit — Ursache ermitteln und defekte
Teile (Dichtungen, Manschetten) austauschen, auf das Gewinde der
Durchgangsschrauben und die Trennflichen der Verbindung eine
Autodichtmasse ~ auftragen. Fithren Sie die Uberpriifung des
Schmierstoffstands oder dessen Austausch im Getriebe und im
Verteilergetriebe gleichzeitig durch. Der Fiillstand muss am unteren
Rand der Einfiill6ffnungen liegen (Abb. 9.13, 9.14).

Wihrend des Betriebs des Fahrzeugs kann der Schmierstoffstand
im Getriebegehéduse auf bis zu 8 mm unterhalb der Unterkante der
Kontroll6ffnung absinken, widhrend er sich gleichzeitig im
Verteilergetriebe erhoht. In diesem Fall ist ein Ausgleich der
Schmierstoffstinde nicht erforderlich.

Abb.  9.13. Offoungen des

Getriebegehiuses: Abb.9.14. Offnungen des Verteilers:
1— Offnung der Einfiillsffnung; 2 1 — Einfiillstutzen;
— Offnung der Ablass6ffnung 2 — Probe des Ablassstutzens
Kardanwelle

Die Keilverbindung wird iiber die Schmiernippel 1 (Abb. 9.15)
geschmiert, die in die Gleitgabel eingeschraubt sind, und die
Nadelkugellager werden iiber die Schmiernippel 2 an den Kreuzstiicken
geschmiert.

Fithren Sie Schmiermittel in die Nadelkugellager ein, bis es unter
den Arbeitskanten der Kreuzstiickdichtungen austritt.

Die Verwendung von Schmierfett und Mischungen, die dieses
enthalten, zur Schmierung der Nadelkugellager kann zu deren schnellem
Ausfall fiihren.

Es sollte kein Schmierdl in die Zahnrader eingefiillt werden, da es
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Abb. 9.15. Hintere Antriebswelle:

1 — Schmiernippel zur Schmierung der Kupplungsverbindung; 2 — Schmiernippel zur
Schmierung der Nadel-Schmierlager des Getriebes
aus der Kupplungsverbindung austreten wiirde, was zu einem
vorzeitigen Ausfall der Dichtungen fiihren und die Verschlusskappe
der Gleitgabel herausschlagen konnte.

Zur Schmierung der Lager muss eine spezielle Diise verwendet
werden, die auf die Spritze aufgesetzt wird.

Antriebsachsen

Lassen Sie das Ol durch die Offnung 2 (Abb. 9.16, 9.17) ab, die sich
im unteren Teil des Gehduses befindet, und schrauben Sie dabei den Stopfen
der Kontroll6ffnung 1 ab.

Ein Axialspiel in den Lagergehdusen der Antriebszahnrdader des
Hauptgetriebes von mehr als 0,05 mm ist nicht zuldssig, da dies zu
einem schnellen Verschlei3 der Zahnradzdhne und moéglicherweise
zum Blockieren der Briicke fiihrt. Die Uberpriifung auf das
Vorhandensein eines axialen Spiels in den Lagern erfolgt durch Hin-
und Herbewegen des Antriebszahnrads am Befestigungsflansch der
Kardanwelle.

Axialspiel in den Lagergehédusen des Hauptdifferentials

Abb. 9.16. Vorderachse mit in vertikaler Ebene zerlegbarem Differential: 1 —
Kontrollstecker; 2 — Ablassstecker; 3 — Riickschlagventil
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Abb. 9.17. Vorderachse mit nicht zerlegbarem Differential:
1 — E in fiillstutzen; 2 — Auslassstutzen; 3 — Riickschlagventil

Eine Ubertragung ist ebenfalls nicht zulissig. Die Uberpriifung erfolgt
iiber die Oleinfiillstutzen (Achsen, siche Abb. 9.16) oder durch Drehen
des angetriebenen Rades bei abgenommener Kupplungsklammer
(Achsen, siche Abb. 9.17).

Bei Feststellung von Spiel muss die Achse eingestellt werden. Die
Einstellung der Achse ist ein aufwendiger Vorgang, der bestimmte
Kenntnisse und den Einsatz von Spezialwerkzeugen erfordert; fithren Sie die
Einstellung daher nur in einer Werkstatt durch.

Das Ein- wund Ausschalten der Vorderachse und des
Untersetzungsgetriebes erfolgt {iber den Hebel des Verteilergetriebes.

Achten Sie bei der Inspektion der Achsschenkel auf den
ordnungsgemaiflen Zustand der Einstellschrauben 1 (Abb. 9.18) und der
Anschlédge 3 fiir den Lenkeinschlag. Gréf3e des Lenkeinschlags B

Baptianmuoe ucn. 1 Bapuanmroe ucn. 2
Abb. 9.18. Einstellung des Lenkwinkels:
1 — Drehbegrenzungsbolzen; 2 — Kontrollhebel; 3 — Drehbegrenzer
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Der Einschlag des rechten Rades nach rechts und des linken Rades nach links
sollte im Bereich von 26-27° liegen. Ein zu groBer Einschlagwinkel der Ridder
fithrt zu einem Kontakt der Rédder mit Teilen der Aufhdngung.

Waihrend des Betriebs ist kein Nachschmieren der Kugelgelenke und der
Achslager erforderlich. Bei einer Reparatur wird das Schmiermittel
ausgetauscht.

Die Einstellung der Anzugsmomente der Achsschenkelbolzen
erfolgt werkseitig mit einer vorldufigen Vorspannung entlang der
gemeinsamen Achse der Achsschenkel.

Achten Sie wihrend des Betriebs des Fahrzeugs besonders auf den
Anzugszustand der Gelenke der Drehgelenke. Bei Verschlei3 der
reibenden sphéirischen Oberfldchen der Lagerbuchsen 3 (Abb. 9.19) oder
der Bolzen 2 geht die Vorspannung verloren und es entsteht ein Spiel
entlang der gemeinsamen Achse der Bolzen. Beseitigen Sie diesen
Spalt durch Anziehen der Klemmibhiilse 10.
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Abb. 9.19. Schwenkhebel und Nabe:
1— Gehéuse der Drehkupplung; 2 — Lager; 3 — Lagerschale; 4 — Feder;
5 — duBerer Dichtungsring; 6 — innerer Dichtungsring; 7

-Mutter; 8 -Mutterhalterung; 9 -duflere Dichtungshiilse; 10 -Klemmihiilse; 11 -Dichtung; 12
-Auflage; 13 -Mutter
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Der Einsatz eines liberlappenden Dichtungsrings mit Spalt in den
Schaftknoten fiihrt zu einer erhohten Ausfallwahrscheinlichkeit des
dufSeren oberen Schafts.

Unter Betriebsbedingungen ist es am einfachsten, die Klemmhiilse
des unteren Scharniers nachzuziehen:

— Losen Sie die Schraube 13;

— entfernen Sie die Abdeckung 12 mit der Unterlegscheibe 11;

—ziehen Sie die Klemmihiilse 10 mit einem Spezialschliissel fest, bis
der Spalt beseitigt ist (schlagen Sie zuvor mit einem Kupferhammer auf
das Gewindeende des Bolzens);

— Drehen Sie den Schliissel um 10-20°, um diese Hiilse festzuziehen und
eine Vorspannung entlang der gemeinsamen Achse der Muttern zu
erzeugen;

— Setzen Sie die Lasche 12 mit der Unterlegscheibe 11 ein;

— Ziehen Sie die Mutter 13 mit einem Drehmoment von 80—-100 N-m (8—
10 kgf'm) fest.

ACHTUNG! Ein Uberschreiten des Anzugsmoments fiihrt zu einer
Verringerung der Vorspannung und zum Ausfall der
Schnurverbindung.

Das Drehmoment der Drehachse 8 (oder des Gehduses 1 des
Drehgelenks, falls die Drehachsen nicht vom Halbwellengehéduse
getrennt wurden) muss bei abgenommenen Dichtungsringen 5,

6 und der Magnete 7 des Drehkniippels in jede Richtung relativ zur
gemeinsamen Achse der Lager muss im Bereich von 1025 N'm (1,0-2,5
kgf'm) liegen.

Wird der Kontrollwert nicht erreicht, ziehen Sie die Klemmbhiilse
durch eine weitere Drehung des Schliissels um 10—20° nach und ziehen
Sie die Mutter 13 mit dem angegebenen Drehmoment fest. Wenn sich

die Spaltmafle durch Nachziehen der Gewindebuchse nicht beheben

lassen, miissen die Einlagen der Gewindebuchsen ausgetauscht werden.
Komponenten. Wenden Sie sich hierfiir bitte an die CTO ,,YA3“.

FAHRVERHALTEN
Aufhdngung

ACHTUNG! Um Verletzungen zu vermeiden, ist das Zerlegen der
Radlager strengstens untersagt.

Es ist verboten, das Fahrzeug mit defekten oder fehlenden Radlagern
sowie mit verschlissenen Federbeinen zu betreiben.

Uberpriifen  Sie bei jeder Wartung den Anzug der
Schraubverbindungen der Achsmuttern 23 (Abb. 9.21) und der
Kettenstiftmuttern 14 (Abb. 9.21), der Schrauben der Streben 15 (Abb. 9.20)
(bei Fahrzeugen ohne ABS), 19 (Abb. 9.21) (siche Anhang 2),
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Abb. 9.20. Vorderradaufhingung von Fahrzeugen ohne ABS:
1 — vorderer Aufhdngungsarm; 2 — Rahmen; 3 — Aufhidngung; 4 — Auflagestiick; 5 — StoBddmpfer; 6 — StoBdampfer; 7 — StoBddmpfer; 8 —
Authidngungsarm des Stodampfers; 9 — hinterer A u f hdngungshalter; 10 — Gummipuffer; 11 — Aufhidngungshalter-Hiilse; 12 — S t o Bddmpferbolzen; 13
— Gummibuchsen; 14 — Unterlegscheibe der Strebe; 15 — Mutter der Strebe; 16 — Zugbolzen; 17 — Strebe; 18 — Schellen
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17 16 15 14

P 491 -] Abb. 9.21. Vorderradauthingung von Kraftfahrzeugen:
1 — vorderer Querlenker; 2 — Stabilisatorhalterung; 3 — Rahmen; 4 — Mutter; 5 — Aufsatz; 6 — Puffer; 7 — Pufferunterlage;
8 — Feder; 9 — StoBdampfer; 10 — StoBddmpferhalterung; 11 — Halterung der vorderen Feder; 12 — Federbiigel; 13 — Buchse der Aufhidngung; 14 —
Schrauben der Aufhidngungsbolzen; 15 — Biigel; 16 — Bolzen des Stof3ddmpfers; 17 — Gummibuchsen; 18 — Unterlegscheibe der Strebe; 19 — Mutter der
Strebe; 20 — Zugbolzen; 21 — Strebe; 22 — Stabilisator; 23 — Achsmutter der Aufhidngung; 24 — Durchgang des Stabilisators




Uberpriifen Sie den Zustand der Gummi-Metall-Lager und der
Stabilisatorlager sowie die Ridder und Sto3dampfer. Um Korrosion zu
verhindern, die die Hauptursache fiir den Ausfall der Federn ist, und um ein
Quietschen der Federn zu beseitigen, schmieren Sie die Federn mindestens
einmal im Jahr. Bei Flachbandfedern reicht es aus, das Schmiermittel auf
die Oberflichen der Arbeitsenden der Feder sowie zwischen die
Klemmen und die Seitenfldchen der Federn aufzutragen. Zum Schmieren
der Feder bauen Sie diese aus dem Fahrzeug aus, nehmen Sie sie auseinander,
spiilen Sie sie in Kerosin und lassen Sie sie trocknen. Verwenden Sie
das in Anhang 3 angegebene Schmiermittel.

St6e und Quietschgerdusche in den Auflagen der Ressor deuten
auf Verschlei3 der Gummipuffer oder der Gummi-Metall-Magni
hin.

Bei der Montage der Feder die endgiiltige Anzugskraft der Schrauben 19,
der Achsmuttern 23 und der Bolzenmuttern 14 bei unter dem
Fahrzeuggewicht  belasteten Federn einstellen. Das  endgiiltige
Anzugsmoment ist gemifl Anhang 2 einzuhalten.

Bei Fahrzeugen, bei denen der Stabilisator 22 (Abb. 9.21) ausgebaut
wurde, muss bei dessen Einbau die Lidnge der Stabilisatorarme
tberpriift werden (Abb. 9.21). Zur Einstellung drehen Sie die
Stabilisatorstange 24 (Abb. 9.21). Vergessen Sie nach der Einstellung
nicht, die Klemme 4 festzuziehen.

ACHTUNG! Eine falsche Einstellung der
Stabilisatorstange  fiihrt zu einer Verschlechterung des
Fahrverhaltens, erhdhten Stdfsen, einer Verkiirzung der Lebensdauer der
betreffenden Teile und kann zu einem Unfall fiihren.

Die Wartung der StoRdampfer besteht in der regelméBigen Uberpriifung
ihrer Dichtheit und der Zuverldssigkeit ihrer Befestigung. Der
StoBBddmpfer ist nicht zerlegbar und erfordert wihrend des Betriebs des
Fahrzeugs keine speziellen Einstellungen.

ACHTUNG! Es ist strengstens verboten, den gasdruckbetriebenen
Stofsddmpfer zu zerlegen, um Verletzungen zu vermeiden.

Ein schnelles Abklingen der Karosseriecbewegungen beim
Uberfahren von Unebenheiten auf der StraBe zeugt von einer
einwandfreien Funktion der Sto3ddmpfer.

Rader und Reifen

ACHTUNG! Reifen unterschiedlicher Marken (siehe Reifenprofil) konnen
unterschiedliche Abmessungen und Fahreigenschaften aufweisen; verwenden
Sie daher auf allen Rddern identische Reifen.

Abgenutzte und beschddigte Reifen, zu geringer oder zu hoher
Reifendruck, verschlissene Lauffldchen sowie eine mangelhafte Befestigung
der Reifen konnen zu Unfillen fiihren.
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De epL Abonnieren Sie DeepL Pro, um grofere Dateien zu iibersetzen
Weitere Informationen finden Sie unter www.DeepL.com/pro

Uberpriifen Sie regelmdfig den Zustand der Reifen und den Reifendruck,
den Zustand der Felgen und deren Befestigung.

Verwenden Sie Reifen, die der Jahreszeit und den klimatischen
Bedingungen der Region entsprechen.

Um eine gleichméfige Anzugskraft zu erzielen, ziehen Sie die
Muttern der Reihe nach an — jeweils eine Mutter. Das Anzugsmoment
fiir die Réder finden Sie in Anhang 2.

Fiihren Sie die Reifendruckpriifung an kalten Reifen durch.

Wenn ein starker ungleichmifiger Verschlei3 der Vorderreifen
festgestellt wird, liberpriifen und justieren Sie die Spur der Vorderrader.

Die Uberpriifung und Einstellung der Spur muss auf einem
speziellen Priifstand erfolgen.

Ist kein Priifstand vorhanden, ist es zulissig, die Uberpriifung und
Einstellung der Spurweite anhand der Innenflichen der Réder
durchzufiihren, wie unten beschrieben.

Stellen Sie die Spur ein, indem Sie die Léinge der Lenkstange
verdandern (Abb. 9.22). Vergewissern Sie sich vor der Einstellung, dass
keine Spielrdume in den Lenkstangen und Radnabenlagern vorhanden
sind. Losen Sie die Feststellmuttern (mit Rechts- und Linksgewinde)
und stellen Sie durch Drehen der Einstellmutter den erforderlichen
Spurwert ein.

Die Uberpriifung und Einstellung der Spurweite muss auf einem
speziellen Priifstand erfolgen (0°0' — 0°10' fiir jedes Rad).

Um einen gleichméfBigen Verschlei3 zu gewihrleisten, sollten die
Réder mindestens einmal umgestellt werden. Die Umstellung muss
paarweise erfolgen — die vorderen und hinteren Réder einer Seite werden
miteinander vertauscht. Das Reserverad ist bei der Umstellung nicht
beteiligt.

7 2 2 4

. /5
W)

Abb. 9.22. Lenkh e bel:
1 — Kontermutter mit Linksgewinde; 2 — Einstellmutter; 3 — Kontermutter mit
Rechtsgewinde; 4 — Mutter
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Die Befestigung des Ersatzrades ist in Abb. 9.23 dargestellt. Das Rad
muss mit dem Halter 2 (Abb. 9.23) sicher am Halter befestigt werden.

Um eine Verkohlung des Reifens durch den Auspuff zu vermeiden,
muss der Reifen vor der Befestigung vom Auspuff so weit entfernt
werden, dass ein Abstand von mindestens 40 mm entsteht.

Ersatz -Rad auf UAZ-390995 in der Ausstattung
,Expedition wird am hinteren Stoffinger 3 (Abb. 9.24) mit drei
Schrauben 2 befestigt.

ACHTUNG! Uberschreiten Sie nicht die Geschwindigkeit von 80
km/h, wenn am Fahrzeug ein Ersatzrad fiir den Notfall montiert ist.

ACHTUNG! Seien Sie besonders vorsichtig und aufmerksam beim
Fahren des Fahrzeugs, wenn an einer seiner Achsen ein Ersatzrad fiir den
Notfall montiert ist.

12 3 4

Abb. 9.23. Befestigung des Ersatzrades:
1 — Reserverad; 2 — Halterung; 3 — Halter; 4 — Mutter

Abb. 9.24. Befestigung des Ersatzrades (UAZ-
390995 ,,Expedition®):
1 — Reserverad; 2 — Radbefestigungsmutter; 3
-Halterung der hinteren Stof3stange
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ACHTUNG! Bewahren Sie das Reserverad nach Gebrauch sorgfiltig
auf  und montieren Sie es bei der ersten Gelegenheit wieder fiir den
normalen Betrieb

Radnaben

Zum Austausch des Schmierfetts die Nabe vom Achsschenkel
abnehmen, das alte Schmierfett entfernen und die Lager sowie die
Manschette griindlich reinigen. Die Lager und die Arbeitsfliche der
Manschette mit Schmierfett bestreichen. Fiillen Sie unbedingt den Raum
zwischen den Lagerschalen mit Schmierfett. Tragen Sie zwischen den
Lagerschalen eine 10-15 mm dicke Schicht Schmierfett auf. Fiillen Sie
nicht mehr Schmierfett als erforderlich in die Radnabe, um ein Eindringen
in die Radbremsmechanismen zu vermeiden.

Uberpriifen Sie das Vorhandensein eines Spiels in den Radlagern
durch Schwenken der Réder.

Fiihren Sie die Einstellung der Radlager sorgféltig durch. Bei zu
schwacher Befestigung der Radlager kommt es wihrend der Fahrt
zu StoBen, die die Radlager beschddigen. Bei zu festem Anziehen
kommt es zu einer starken Erwdrmung der Radlager, wodurch das
Schmiermittel austritt und die Radlager ausfallen. Auflerdem
vergrof3ern grof3e Spielrdume in den Radnaben der Vorderrdder den Weg
des Bremspedals.

Fiihren Sie die Einstellung der Radlagern in folgender Reihenfolge
durch:

1. Hiangen Sie das Fahrzeug auf oder heben Sie es mit einem
Wagenheber auf der Seite an, an der die Radlager eingestellt werden
sollen.

2. Bauen Sie die Antriebswelle 9 (Abb. 9.25) der Hinterachse oder
den Radnabenflansch an der Vorderachse aus.

3. Biegen Sie die Lasche der Schlosshiilse 6 auf, 16sen Sie die
Kontermutter 7 und nehmen Sie die Schlosshiilse ab.

4. Losen Sie die Einstellmutter 4 der Unterlenker um 1/6 bis 1/3
Umdrehung (1-2 Rillen).

5. Drehen Sie das Rad mit der Hand und priifen Sie, ob es sich
leicht drehen ldsst (das Rad muss sich frei drehen, ohne dass die
Bremsbacken an der Scheibe oder Trommel anliegen).

6. Ziehen Sie die Einstellmutter der Radlager der Nabe mit
einem Handwerkzeug gleichméfBig und ohne Ruckeln mit einem
Drehmoment von 25-30 N'm (2,5-3,0 kgf'm) an.

Drehen Sie das Rad beim Anziehen der Mutter, um die Rollen
korrekt in der Nabe zu positionieren.

7. Setzen Sie die Sicherungsmutter auf, schrauben Sie sie fest
und ziehen Sie die Kontermutter mit einem Drehmoment von 20-25
N'm (2,0-2,5 kgf'm) an.
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Beim Austausch der Lagerbuchsen betrdgt das Anzugsmoment
fiir die Mutter 3540 N'm (3,5—4.,0 kgf'm) und fiir die Kontermutter
25-30 N'm (2,5-3,0 kgf'm). Setzen Sie die Schlossnuss mit der
inneren Nase in die Nut des Zapfens ein. Wenn die Nasen der
Schlossnuss auch nur geringfligige

, muss die Mutter ausgetauscht werden.

8. Uberpriifen Sie die Einstellung der Lager nach dem Anziehen
der Kontermutter. Bei korrekter Einstellung muss sich das Rad frei
drehen, ohne zu klemmen, ohne merklichen Axialspiel und ohne zu
schwanken.

9. Haken Sie eine Lasche der Schlossmutter an den Rand der Mutter ein

und die andere
— bis die Kante der Kontrollmarkierung vollstindig an den Kanten
anliegt. Biegen Sie die Laschen der Schraubenschliissel so weit
wie moglich in Richtung der Kanten der Mutter ab.

10. Setzen Sie die Hinterachs-Halbachse ein oder setzen Sie den Flansch
der Vorderradnabe auf, reinigen Sie den Gewindeteil der Schrauben von
Dichtungsmittelresten, entfetten Sie ihn und tragen Sie eine neue Schicht
Dichtungsmittel UG-6 auf, ziehen Sie die Schrauben fest.

Verwenden Sie bei der Uberpriifung der Einstellung der
Unterbremsungen bei Erwidrmung nicht die Betriebsbremsen, da sich
die Naben in diesem Fall durch die Scheiben und Bremstrommeln

erwirmen konnen.
LN gz

, 19
Abb. 9.25. Hinterradnabe: 1 — Rad; 2 — @

Nabenbolzen; 3 -
Radbefestigungsmutter; 4 -
Einstellmutter; 5 —
Halbachsenbefestigungsbolzen; 6  — | 18
Anschlagbuchse; 7 — 7
Kontermutter; 8 — Stiitzmutter; 9 — 2 /
Halbachse; 10 — Achszapfen; 11 — Unterlegsct §

12 — Lager; 13 — Radnabe; 14 — Stiitzring; 77
15 — Bremstrommel; 16 — Impulsscheibe g
(fur Fahrzeuge mit ABS); 17 — ABS-
Sensor (fiir Fahrzeuge mit ABS); 18 10
-Stiitzlager; 19 -Dichtungsmanschette

= T - | B - S X S X ]
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LENKSYSTEM
Lenkung

ACHTUNG! Bei defekter Servolenkung erhoht sich der Kraftaufwand,
der zum Drehen des Lenkrads erforderlich ist.

Es ist verboten, die Ziindung auszuschalten und den Schliissel aus dem
Ziindschloss zu ziehen, wdhrend das Fahrzeug in Bewegung ist. (Wenn der
Schliissel aus dem Ziindschloss gezogen wird, wird die Wegfahrsperre
aktiviert und das Fahrzeug wird unlenkbar.)

Wenn die manuelle Steuerung nicht funktioniert, sind das Anfahren des
Fahrzeugs und das Ankuppeln an eine Anhdngerkupplung verboten. In
diesem Fall kuppeln Sie das Fahrzeug an eine Anhdngerkupplung an und nutzen
Sie den Abschleppdienst.

Da die Ausfahrt aus dem Parkhaus aufgrund der Beschrdnkungen
und der hohen Geschwindigkeit nicht méglich ist, darf das Fahrzeug nicht
langer als 20 Sekunden in den Parkliicken stehen bleiben.

Die Wartung der Lenkung besteht aus dem regelméBigen Nachziehen
der Befestigungsschrauben des Lenkmechanismus am Rahmen, der
Uberpriifung der Befestigung der Lenkstangenbolzen, der Befestigung
der Kupplung, der Befestigung des Drehkniippels, der Uberpriifung des
freien Spiels des Lenkrads, der Einstellung des Lenkmechanismus sowie
dem rechtzeitigen Nachfiillen von Ol in den Olbehilter des
Servolenkungssystems.

Uberpriifen Sie regelmiBig den Anzug der Muttern an den
Endstiicken und den Kontermuttern der Lenkstangen und vermeiden
Sie das Entstehen von Spiel in den konischen Verbindungen der
Hebel und Bolzen.

Das Fahrzeug ist mit wartungsfreien SpurstangenkOpfen ausgestattet.
Wartungsfreie Spurstangenkopfe erfordern wihrend des Betriebs weder
eine Einstellung noch eine Schmierung. Bei Vorhandensein eines Spiels
in den wartungsfreien Spurstangenkopfen ist deren Austausch
erforderlich.

Die erste Nachstellung der Lenkung sollte nach 500 km Fahrleistung
erfolgen, danach geméafl den Angaben im Wartungsheft.

Das Gesamtspiel muss bei laufendem Motor im Leerlauf tberpriift
werden. Der Zustand des Lenkgetriebes gilt als normal und erfordert
keine Einstellung, wenn das Gesamtspiel des Lenkrads 20° nicht
iiberschreitet, was bei einer Messung am Felgenrand 74 mm entspricht.

Bei einem Gesamtspiel, das iiber dem zulédssigen Wert liegt, muss
ermittelt werden, durch welche Baugruppe das
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erhohtes Spiel verursacht wird. Dazu sind folgende Punkte zu
tiberpriifen: die Festigkeit der Befestigungsschrauben und -muttern
(sieche Anhang 2) des Lenkgetriebes, der Zustand der Lenkstangen, die
Festigkeit der Befestigungsmuttern (Schrauben) der Befestigung der
Lenkwelle, die Spielrdume in den Lagern und Zahnradverbindungen
der Lenkwelle der Lenksdule sowie das Vorhandensein von
Spielrdumen im Lenkgetriebe.

Bei Feststellung eines Radialspiels im Lager der Lenkwelle (axiale
Verschiebung der Welle in den Lagern) ist eine zusétzliche Einstellung
der Lager in den Gabelkoépfen vorzunehmen. Die Justierung ist so
vorzunehmen, dass ein Verformung des Lagerschalenrandes verhindert
wird.

Bei Spiel in den Gelenkverbindungen der Lenkwelle die Welle
austauschen.

Tragen Sie vor dem Einbau der Lenkwelle mit den in die Gabel des
Lenkrads eingeschraubten Schrauben auf den Gewindeteil der Schrauben
das anaerobe Dichtmittel UG-6 oder den Klebe-Dichtstoff ,,Anakol-
20 auf.

Bei Feststellung von Spiel im Lenkmechanismus den Mechanismus
einstellen. Die Einstellung vornehmen in einer
HUAZ".

Servolenkung. Beim Einlenken der Lenkrdder nach rechts oder
links bis zum Anschlag kann es im Servolenkungssystem zu einem
Brummen (Rumpeln) kommen, das dadurch entsteht, dass die
Servolenkungspumpe ihren maximalen Druck erreicht. Dieses
Brummen ist ein typisches Betriebsgerdusch der Pumpe und hat keinen
Einfluss auf die Funktionsfdhigkeit der Lenkung.

Bei einem Ausfall der Servolenkung aufgrund einer
Beschidigung der Pumpe, eines Risses im Schlauch oder einer
Beschéddigung der Pumpenantriebswelle oder beim Abschleppen des
Fahrzeugs nach einem Motorstillstand darf die Lenkung nur
voriibergehend  benutzt werden. Bei fehlendem Ol im
Servolenkungssystem muss die Antriebswelle der Pumpe entfernt werden,
da es sonst zum Festfressen der Pumpe und zum Abreiflen der Welle
kommen kann. Bei abgenommenem Antriebsriemen der Pumpe muss
die Temperatur der Kiihlfliissigkeit besonders sorgfiltig iiberwacht
werden, da es zu einer Uberhitzung des Motors kommen kann.

Ein lingerer Betrieb des Fahrzeugs mit ausgefallener Servolenkung
fithrt zu vorzeitigem Verschleil der Lenkung.

Die Spannung des Antriebsriemens der Servolenkungspumpe (Abb.
9.5) wird durch Verschieben der Pumpe entlang der Befestigungsschiene
am Motor eingestellt. Losen Sie dazu die Befestigungsschrauben der
Pumpe an
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und verschieben Sie die Pumpe mit der Spannschraube, bis der Riemen die
normale Spannung erreicht hat. Ziehen Sie anschliefend die
Befestigungsschrauben der Pumpe fest.

Ersetzen Sie die Riemen, wenn Sie Beschiadigungen feststellen oder
wenn sie liberméBig gedehnt sind.

Uberpriifung des Olstands und Olwechsel am Servolenkungsol. Bei der
Uberpriifing des Olstands im Olbehilter 3 (Abb. 9.26) miissen die
Vorderridder gerade stehen. Fiillen Sie Ol bis zur Héhe des Siebs im
Olbehilter nach. Das Ol muss zuvor durch einen Filter mit einer Filterfeinheit
von maximal 40 pm gefiltert werden.

Fiihren Sie die Befiillung des Systems in folgender Reihenfolge durch:

1. Trennen Sie die Kupplungsstange von der Kupplung oder heben Sie
die Vorderrdder mit einem speziellen Hebegerét an.

2.Entfernen Sie den Deckel des Olbehilters und fiillen Sie Ol bis zur
Hohe des Filtersiebs ein.

3. Ohne den Motor zu starten, drehen Sie das Lenkrad oder die
Eingangswelle des Mechanismus von Anschlag zu Anschlag, bis keine
Luftblasen mehr aus dem Ol im Behiilter austreten. Fiillen Sie Ol in den
Behilter nach.

4. Starten Sie den Motor und fiillen Sie gleichzeitig Ol in den Tank
nach. Hinweis: Sollte sich im Tank starkes Olschaum bilden, was darauf
hindeutet, dass Luft in das System gelangt ist, stellen Sie den Motor ab
und lassen Sie das Ol mindestens 20 Minuten lang absetzen (bis keine
Blasen mehr aus dem Ol aufsteigen). Uberpriifen Sie die
Anschlussstellen der Schlauche k anden Aggregaten des Systems
der Servolenkung und

Beseitigen Sie gegebenenfalls Undichtigkeiten.

5.Lassen Sie den Motor 15-20 Sekunden laufen und pumpen Sie das
Servolenkungssystem durch, um Restluft aus dem Lenkmechanismus zu
entfernen, indem Sie das Lenkrad von Anschlag zu Anschlag drehen,
ohne in den Endlagen zu verweilen, jeweils dreimal pro Seite.

Abb. 9.26. Motorraum:
1 — Kiihler des Motorkiihlsystems; 2 — Motor; 3 — Olbehilter der Servolenkung
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6. Uberpriifen Sie den Olstand im Behilter. Fiillen Sie Olnach, bis der
Olstand das Filtersieb erreicht. Bei warmem Motor (und warmem Ol im
Servolenkungssystem) ist ein Anstieg des Olstands im Behilter iiber das
Sieb hinaus um bis zu 7 mm zulidssig.

7. VerschlieBen Sie den Behélter mit einer Klemme und ziehen Sie die
Klemmschraube mit Handkraft fest.

8. Befestigen Sie die Zugstange, ziehen Sie sie fest (siche Anhang
2) und sichern Sie die Mutter des kleinen Fingers.

Wartung des Durchfluss- und des Sicherheitsventils der Pumpe. Bei
Verschmutzung des Durchfluss- und des Sicherheitsventils diese reinigen.
Dazu:

1. Entfernen Sie den Blindstopfen 9 (Abb. 9.27), der sich iiber dem
Auslassstutzen der Pumpe befindet.

2. Entfernen Sie die Feder 5 und den Schieber 1 des Auslassventils
und setzen Sie die Blindschraube wieder ein, um ein Austreten von Ol
zu verhindern.

3. Entfernen Sie den Sitz 6 des Riickschlagventils, nehmen Sie die
Dichtung 4, die Fithrung 3 und die Feder 2 heraus. Entfernen Sie den
Ring 8 und den Filter 7 aus dem Sitz des Riickschlagventils.

4. Spiilen Sie die Teile und blasen Sie sie mit Druckluft aus.

5. Fiihren Sie die Montage in umgekehrter Reihenfolge durch.
Achten Sie bei der Montage auf Sauberkeit. Verdndern Sie beim Aus- und
Zusammenbau die Anzahl der Einstellscheiben 11 nicht, um die
Einstellung des Vorsteuerventils nicht zu beeintriachtigen.

6. Wenn am Fahrzeug eine Servolenkungspumpe mit der
Kennzeichnung ,,ZF...“ eingebaut ist, diirfen das Auslass- und das

Riickschlagventil nicht zerlegt werden. Bei Auftreten von Stérungen
muss man sich an die Werkstatt der Firma ,,UAZ*“ wenden oder die
Pumpe austauschen.

5 6 7 8 9 b 927 Auslasss  und

! Vorsteuerventil der Pumpe: 1 -
Schieber des Auslassventils; 2 — Feder
des Riickschlagventils; 3 —
Federhalterung des Riickschlagventils;
4 — Dichtung des Riickschlagventils; 5
— Ventilfeder;, 6 — Sitz des
Riickschlagventils; 7 — Filter; 8 — Ring;
9 — Blindstopfen; 10 — Dichtungsring;
11 — Einstellringe
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Bremssysteme

ACHTUNG! Beachten Sie, dass bei einem ausgefallenen Bremszylinder
die zum Anziehen der Bremszange und zum Bremsen des Fahrzeugs
erforderliche Kraft erheblich zunimmt.

BHNMAHNE! Bei cinem Ausfall ciner der Komponenten des
Bremssystems erhoht sich der Kraftaufwand beim Bremsen und die
Bremswirkung nimmt ab. Fiihrven Sie in diesem Fall keine iibermdfligen
Drehbewegungen am Rad durch, sondern drehen Sie das Rad so, dass ein
maoglichst gleichmdfSiger Drehmomentabfall erzielt wird.

Wenn das Torsionssystem nicht funktioniert, ist das Abstellen des
Fahrzeugs und dessen Abstellen auf weichem Untergrund verboten. In
diesem Fall stellen Sie das Fahrzeug so ab, dass es teilweise auf dem Untergrund
aufliegt, und nutzen Sie die Dienste eines Abschleppdienstes.

WICHTIG! Das Torsionselement ist giftig. Bewahren Sie das
Torsionselement in einem dicht verschlossenen Behdlter auf. Beachten Sie
bei der Arbeit mit dem Torsionselement die folgenden Regeln:

—Vermeiden Sie jegliche Handhabung, bei der diese Fliissigkeit in
den Mund gelangen konnte;

—Lassen Sie die auf die Haut gelangte Substanz nicht trocknen,
sondern spiilen Sie sie sofort mit warmem Wasser ab,

—Spiilen Sie die Wunde mit Wasser aus und liifien Sie den Bereich;

—Entfernen Sie die mit der Fliissigkeit verschmutzte Kleidung,
trocknen Sie sie auflerhalb des Raumes und waschen Sie sie.

Betriebsbremsanlage mit Scheibenbremsen an den Vorderrddern
und Trommelbremsen an den Hinterrddern, mit zwei getrennten
Hydraulikkreislaufen, die von einem Zweikammer-Hauptbremszylinder
gespeist werden: einer fiir die Bremsmechanismen der Vorderrdder, der
andere fiir die Bremsmechanismen der Hinterrdder.

Jedes Hydraulikkreislaufsystem dient als Reservebremssystem.

Das Feststellbremssystem mit einer hinter dem Verteilergetriebe
angeordneten Trommelbremsvorrichtung, die auf die hintere
Kardanwelle wirkt, verfiigt iiber einen manuellen mechanischen
Antrieb.

Der Bremstliissigkeitsstand im Behiélter 14 (Abb. 9.32) wird visuell
anhand der Markierungen am Gehduse des aus halbtransparentem
Kunststoff gefertigten Behélters tiberpriift.

Bei abgenommener Abdeckung und neuen Bremsbeldgen muss der
Fliissigkeitsstand auf der Markierung ,,MAX* stehen.
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Wenn die Bremshydraulik einwandfrei funktioniert, ist der sinkende
Flissigkeitsstand im Behilter auf den Verschlei der Bremsbeldge
zuriickzufithren. Ein Absinken des Fliissigkeitsstands bis zur
Markierung ,,MIN“ deutet indirekt auf deren maximalen Verschleil3
hin. In diesem Fall ist eine direkte Kontrolle des Zustands der
Bremsbeldge erforderlich; ein Nachfiillen von Fliissigkeit in den
Behilter ist nicht notwendig, da sich der Fliissigkeitsstand im
Behélter beim Einbau neuer Bremsbelédge wieder auf den Normalwert
erhoht.

Die Warnleuchte fiir den kritischen Fliissigkeitsstand im Behélter
leuchtet auf, wenn der Fliissigkeitsstand unter die Markierung
,,MIN* sinkt, was bei teilweise verschlissenen oder neuen Bremsbeldgen
auf einen Dichtheitsverlust des Systems und ein Auslaufen von
Fliissigkeit hindeutet. Fiillen Sie in diesem Fall Fliissigkeit erst nach
Wiederherstellung der Dichtheit des Systems nach.

ACHTUNG! Bei Fahrzeugen, die mit einem ABS ausgestattet sind,
muss der Betrieb des Fahrzeugs eingestellt und ein Fachbetrieb aufgesucht
werden, Die Uberpriifung des  Airbagsystems  erfordert  spezielle
Diagnosegerite.

Bei Fahrzeugen ohne ABS muss das Antiblockiersystem iiberpriift
werden.

Uberpriifen Sie den Zustand der Bremsleitungen. Bei Rissen an der
AuBenfliche miissen die Leitungen ausgetauscht werden. Bei Fahrzeugen
mit ABS sind Stahlrohre verbaut. Bei Anzeichen von Korrosion
miissen die Rohre

ausgetauscht werden.

Scheibenbremsmechanismen der Vorderrdder. Zur Inspektion der
Bremsbelédge 2 (Abb. 9.28) stellen Sie das Fahrzeug auf einer ebenen
Flache ab und ziehen Sie die Feststellbremse an. Fiihren Sie die Inspektion
der Bremsbacken durch die Offnung im Bremssattel 4 durch. Wenn die
Reibbeldge auf eine Dicke von 1,5-2,0 mm abgenutzt sind, ersetzen
Sie die Bremsbacken durch neue. Fiithren Sie den Austausch an beiden
Vorderradbremsen durch.

Bei Fahrzeugen, deren Bremsen mit Bremsbeldgen mit akustischem
VerschleiBwarner ausgestattet sind, sollten Sie die Bremsbelidge
austauschen, sobald ein Quietschen (Klingeln) auftritt, das auf
den Verschleifl der Bremsbeldge hinweist.

Achten Sie beim Austausch solcher Bremsbeldge auf die korrekte
Montage. Bremsbeldge mit akustischem VerschleiBwarner sind fiir die
linke und rechte Bremse nicht austauschbar. Diese Bremsbeldge miissen
auf der Seite
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Abb. 9.28. Vordere Scheibenbremsen:
1 — Feder; 2 — Bremsbelédge; 3 — Halterung; 4 — Bremssattel; 5 — Schutzkappe; 6

-Sicherungsring; 7 — Dichtungsring; 8 — Schutzkappe; 9 — Lager; 10 — Buchse; 11 —
Schraube; 12 — Schraube; 13 — Blindstopfen; 14 — Riickschlagventil; 15 — Kappe; 16 —
Befestigungsschrauben des Federhalters; 17 — Zylinderblock; 18 — Federhalter

Stellen Sie die Bremsbelédge so ein, dass sich der Verschleilanzeiger im
oberen Teil des Bremsbelags (der Bremse) befindet. Bringen Sie an der
Aullenseite beider Bremsen Bremsbeldge ohne Verschleianzeiger an.

Zum Austausch der Bremsbacken 10sen Sie die Schrauben 16,
entfernen Sie die Halterung 18 und die Feder 1.

Uberpriifen Sie den Zustand der Bremsscheibe. Wenn die Oberfliche der
Bremsscheibe tiefe Rillen und Kerben aufweist, muss sie vom Fahrzeug
ausgebaut, gereinigt und geschliffen werden. Wenn die Bremsscheibe auf
eine Dicke von 20,4 mm abgenutzt ist, ersetzen Sie sie durch eine
neue.

Stellen Sie sicher, dass keine Undichtigkeiten am Zylinderblock

vorhanden sind.

Uberpriifen Sie die Schutzkappen 5 und die Abdeckungen 8, die
unbeschédigt und korrekt in ihren Sitzen sitzen miissen, und ersetzen
Sie sie gegebenenfalls.

Uberpriifen Sie, ob an der AuBenfliche der Buchsen 10 im Bereich der
Abdeckungen 8 Schmiermittel vorhanden ist, und schmieren Sie diese
gegebenenfalls mit dem Schmiermittel YXHOJI 2M/1 TV 38.5901243-
92.

Schieben Sie die Klammer 3 mit den Fingern 9 bis zum Anschlag in
die Innenflache des Zylinderblocks 17. Um das Ablassen der Fliissigkeit
aus dem Zylinderblock 17 zu erleichtern, ist das Offnen
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des Uberstromventils 14. SchlieBen Sie das Ventil 14, sobald die
Kolben 9 vollstandig im Zylinderblock versunken sind. Entfernen
Sie vor dem Versetzen der Halterung 3 die Verschlusskappe des
Hauptzylinders und achten Sie darauf, dass beim Versetzen der
Halterung keine Fliissigkeit aus dem Hauptzylinder austritt.

ACHTUNG! Zum FEinpressen der Kolben darf keine diinne Schaufel
verwendet werden, da dies zu einer Beschdidigung der Fiihrungsbuchsen
10, zum Ausfall der Bremsbacken 3 und zum Reifen der Manschette 8
Siihrt.

Ersetzen Sie verschlissene Bremsbeldge durch neue. Fiithren Sie den
Austausch der Bremsbeldge komplett auf beiden Seiten der Vorderachse
durch. Um die Bremsbeldge an die Scheibe anzulegen, driicken Sie 2—3
Mal auf das Bremspedal.

Setzen Sie die Feder 1 und den Federhalter 18 ein und ziehen Sie die
Schrauben 16 fest.

ACHTUNG! Der Federhalter 18 hat eine asymmetrische Form,; achten
Sie auf dessen korrekten Einbau. Ein korrekt eingebauter Federhalter
gewdhrleistet den richtigen Druck der Feder I auf beide Bremsbacken.

Im weiteren Betrieb wird der erforderliche Abstand zwischen den
Bremsbacken und der Bremsscheibe automatisch aufrechterhalten.

ACHTUNG! Die Befestigung des Hauptbremszylinders, der
Rohrverzweigung, des Stellmotors des Feststellbremszylinders, des
Stellmotors des Reglers und des Reglers selbst ist gegen das Losen der
Schrauben gesichert (ohne Federscheiben). Falls sich diese Schrauben und
Muttern lésen, fiigen Sie N-Gertin hinzu.

Trommelbremsen der Hinterrider (Abb. 9.29). Nehmen Sie die
Bremstrommeln regelméfig ab und reinigen Sie die Bremskomponenten
von Staub und Schmutz. Die Haufigkeit dieser Wartungsmafinahme
héngt von den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs ab. Im Sommer und bei
Fahrten auf schlammigen Stralen sollte die Reinigung héufiger
erfolgen, im Winter
seltener.

Uberpriifen Sie nach dem Abnehmen der Trommel, ob die
Radzylinder fest an den Schutzblechen befestigt sind. Achten Sie auf
den Zustand der Radzylinder, der Schutzkappen 7 sowie auf den Zustand
der Bremstrommel.

Die Schutzkappen miissen fest in den Aufhahmen an Rad und

Zylinder sitzen und diirfen keine Beschadigungen aufweisen. Wenn

die Arbeitsfliche der Trommel tiefe Rillen, Kerben oder
ungleichmiBigen Verschlei3 aufweist, schleifen Sie die Trommel
unter Bezugnahme auf die zentrale Markierung
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Abb. 9.29. Hinterradbremse:
Markierungen an den Stiitzbolzen;
1 — Stiitzfinger; 2 — Schutzblech; 3 — Aussparungen zur Sichtprifung des Zustands der
Bremsbeldge; 4 — Radbremszylinder; 5 — Riickschlagventil; 6, 12 — Bremsbacken; 7 —
Schutzkappe; 8
-Achse; 9 — Dichtungsringe; 10 — Stiitzring; 11 — Zugfeder

Der maximal zuldssige Durchmesser der geschliffenen Trommel der
Betriebsbremse betrdgt 281 mm.

Es wird nicht empfohlen, die Bremstrommeln von einer Nabe auf die
andere zu tibertragen, da dies zu einer Erhéhung des Rundlaufs der
Arbeitsflachen der Trommel fiihrt.

Der Abstand zwischen den Bremsbacken und der Trommel wird
sich entsprechend dem Verschlei3 der Beldge automatisch
wiederherstellen.

Die Beurteilung des Verschleiles der Beldge erfolgt iiber die
Offnungen in den Schutzblechen. Entfernen Sie dazu die Blindstopfen
der Offnungen, iiberpriifen Sie die Beldge (die Dicke der Beldge darf
nicht weniger als 2,5 mm betragen) und verschlieBen Sie die
Offnungen wieder mit den Blindstopfen.

Bei starkem Verschleifl der Auflagen (die Nieten liegen weniger als
0,5 mm tief) miissen diese ausgetauscht werden.

Bei geklebten Auflagen ist der Austausch der Bremsbacken vorzunehmen,
wenn die Auflagen auf eine Dicke von weniger als 1,5 mm abgenutzt
sind.

Beim Austausch verschlissener Bremsbacken oder -belige muss
die Bremse zusammen mit dem Stiitzring tiefer in den Zylinder
geschoben werden, damit die Trommel problemlos auf die
Bremsbacken aufgesetzt werden kann. Nach dem Zusammenbau
muss das Bremspedal 2—-3 Mal betitigt werden, um die Bremse in die
Betriebsposition zu bringen.
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Driicken Sie nicht auf das Bremspedal, wenn die Bremstrommel oder
die Bremsbacken der Vorderradbremse entfernt sind, da die Bremsbelédge
unter dem Fliissigkeitsdruck aus den Radzylindern gedriickt werden
und die Fliissigkeit nach auflen austritt.

Um das spitere Abnehmen zu erleichtern, sollten Sie bei jedem
Abnehmen der Trommel die durch den Verschlei3 der Trommel
entstandene Rille an der Reibfldche glétten.

Ziehen Sie bei abmontierten Radnaben die Befestigungsschrauben
der Bremsscheiben nach.

Druckregler. Bei Fahrzeugen ohne Antiblockiersy stem wird ein

mechanischer Druckregler eingebaut, der auf die Hinterradbremsen

wirkt (Abb. 9.30), der fiir eine optimale Verteilung der Bremskrifte
auf die Fahrzeugachsen sorgt und ein vorzeitiges Blockieren der
Hinterrdder verhindert. Uberpriifen Sie bei der Wartung die
Funktionsfahigkeit des Druckreglers. Reinigen Sie den Regler von
Schmutz und iiberpriifen Sie die Zuverldssigkeit seiner Befestigung.

Vergewissern Sie sich durch eine Sichtpriifung, dass der Regler und

die Teile seines Antriebs keine Beschiddigungen aufweisen, keine

Bremsfliissigkeit austritt und kein Spiel in der Verbindung zwischen

der Strebe und dem Druckhebel sowie dem Konus am Hinterachssatz
vorhanden ist. Beim Betdtigen des Bremspedals um mindestens 17 mm
(ADbb. 9.30) muss der Druckregler aus dem Gehéduse herausfahren um
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Abb. 9.30. Druckregler:
1 — Schutzhiille; 2 — Anschlagring; 3 — Buchse; 4 — Dichtungsring der Druckfeder; 5, 7 —
Stiitzlager der Druckfeder; 6 — Druckfeder; 8 — Dichtung; 9 — Gehédusebuchse; 10 —
Manschette; 11 — Diise; 12
-Dichtung der Dichtung; 13 -Riickschlagventil; 14 -Kappe; 15 -Blindstopfen;
16 — Gehiuse; 17 — Kolben
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1,7 — 2,3 mm. Das Fehlen des Spielwegs sowie ein zu geringer oder zu grofer
Spielweg deuten auf eine Fehlfunktion des Reglers oder seines Antriebs hin.

Achten Sie bei der Inspektion des Hydraulikantriebs auf den
Zustand der Schutzabdeckung 1 sowie auf die Lage der Kontrollstopfen
15 und darauf, dass keine Bremsfliissigkeit darunter austritt. Im
Normalzustand muss die Verschlussschraube in der Aussparung des
Reglergehduses versenkt sein. Wenn die Verschlussschraube aus der
Aussparung herausragt und Bremsfliissigkeit austritt, muss der Regler
ausgetauscht werden.

Die Schutzhiille muss fest in den Aufnahmen des Gehduses und des
Reglers sitzen und darf keine Beschiddigungen aufweisen.

Wihrend des Betriebs und beim Austausch der hinteren
StoBddmpfer muss die Vorspannkraft des Druckhebels 5 (Abb. 9.31) mit
dem Einstellrad verringert werden. Fiihren Sie die Einstellung in folgender
Reihenfolge durch:

1. Stellen Sie das beladene Fahrzeug auf einer ebenen,
horizontalen Fliache ab.

2.Losen Sie die Kontermutter der Einstellschraube 4 (Abb. 9.31)
und drehen Sie die Schraube um 2—3 Umdrehungen heraus.

3. Drehen Sie die Schraube 4 (Abb. 9.31) ein, bis sie am Schaft des
Reglers 17 (Abb. 9.30) anliegt.

4. Ziehen Sie die Kontermutter fest.

5. Uberpriifen Sie den Hub des Reglers (siche Anmerkung).

6. Uberpriifen Sie die korrekte Einstellung wihrend der Fahrt.
Bremsen Sie dazu auf einem geraden, horizontalen Stralenabschnitt mit
trockener Asphaltdecke das Fahrzeug bis zum Blockieren der Rider ab.
Bei einem einwandfreien Regler und einer korrekt durchgefiihrten
Einstellung des Antriebs sollte ein gewisser Vorsprung der
Vorderradblockierung gegeniiber der Hinterradblockierung bestehen. Bei
einer vorzeitigen Blockierung der Hinterrdder 16sen Sie zusétzlich die
Schraube 3 um 1-2 Umdrehungen des Schraubenkopfes und
wiederholen Sie die Priifung bei fahrendem Fahrzeug.

Die Einstellung des Pedalspiels erfolgt durch Verédnderung der Lange
der vertikalen Zugstange 9 (Abb. 9.32) des Antriebs. Voll

Abb. 9.31. Antrieb des Druckreglers:
1-D r u c k regler; 2 — Halterung
(Sockel); 3 — Antriebshebel; 4 — Einstellschraube;

5 — Druckhebel; 6 — Hebelstiitze
Gjri

111



Bremspedalweg 200 mm. Der Freigang des Pedals muss 5—14 mm betragen.

Den Pedalspielraum bei ausgeschaltetem Motor priifen.

Das Befiillen des Bremssystems (z. B. beim Austausch eines Schlauchs oder
einer Leitung) ist in folgender Reihenfolge durchzufiihren:

ACHTUNG! Das Befiillen des Bremssystems bei Fahrzeugen mit ABS
muss an einer Priifstation erfolgen. Dies erfordert entsprechende
Diagnosegerdite.

1. Uberpriifen Sie die Dichtheit aller Verbindungen des
hydraulischen Bremsantriebs und den Zustand der flexiblen
Gummischléduche.

2. Befreien Sie die Uberstréomventile und die Schutzkappen der
Radzylinder und des Reglers von Staub und Schmutz.

3. Entfernen Sie die Verkleidung des Kiihlers und reinigen Sie die
Oberfliche des Hauptbremszylinderbehélters rund um  die
Verschraubung von Staub und
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Abb. 9.32. Antrieb des Hauptbremszylinders:

1 und 18 — Befestigungsbolzen; 2 — Bremssignalunterbrecher; 3 — Muttern; 4
-StoBddampfer; 5 — Bremspedal; 6 — Zwischenhebel; 7 — Hebel; 8 —
Kontermutter; 9 — Zugstange; 10 — Abdeckung; 11 — Zwischenhebel; 12 — Zugfeder
; 13 — Gehduse des Hauptbremszylinders; 14 — Behilter; 15 und 17

-Muttern; 16 — Vakuum-Bremskraftverstarker; 19 — StoBelgabel
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Offnen Sie die Verschlusskappe. Fiillen Sie den Behilter bis zur
Markierung ,,MAX“ mit Bremsfliissigkeit.

4. Driicken Sie mehrmals auf das Bremspedal, um den
Druckausgleich im Vakuumbremskraftverstirker zu gewahrleisten.

5. Entliiften Sie das Bremssystem.

Fiihren Sie die Entliiftung in folgender Reihenfolge durch:

ACHTUNG! Achten Sie wdihrend des Entliiftens darauf, dass der
Fliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder nicht unter die Markierung
MIN* féllt. Achten Sie darauf, dass kein Luft in das System gelangt.

Sollte Luft in das Bremssystem eines mit ABS ausgestatteten
Fahrzeugs gelangen, wenden Sie sich bitte an GTO. Es ist verboten, das
Fahrzeug vor der Behebung des Fehlers zu fahren.

1. Entliiften Sie nacheinander die Kammern des rechten und linken
Radzylinders der Hinterradbremsen, den vorderen Druckregler (bei
Fahrzeugen ohne ABS) sowie den rechten und linken Radzylinder der
Vorderradbremsen.

2. Nehmen Sie die Kappe vom Entliiftungsventil des Radzylinders
ab und setzen Sie einen speziellen Gummischlauch mit einer Lénge von
ca. 400 mm auf das Ventil.

Tauchen Sie das andere Ende dieses Schlauchs in einen
durchsichtigen Behélter mit einem Fassungsvermodgen von mindestens
0,5 1, der zur Hilfte mit Bremsfliissigkeit gefiillt ist.

3. Driicken Sie das Bremspedal 3—5 Mal kriftig durch und drehen

Sie, wihrend Sie das Pedal bis zum Anschlag gedriickt halten, das
Entliiftungsventil um 1/2—3/4 Umdrehung, um etwas Fliissigkeit aus
dem System in das Ventil abzulassen. Schlie3en Sie das
Uberstromventil. Das Uberstrémventil muss bei einer gekriimmten
Bremsleitung geschlossen werden. Wiederholen Sie diesen Vorgang,
bis keine Luftblasen mehr aus dem Schlauch austreten, der in den
Behilter mit der Bremsfliissigkeit

4. SchlieBen Sie nach Abschluss des Entliiftungsvorgangs das
Ventil und entfernen Sie den Schlauch. Wischen Sie den Ventilkopf
trocken und setzen Sie die Schutzkappe auf.

Fiillen Sie den Behélter des Hauptzylinders bis zur Markierung
»MAX“ mit Bremsfliissigkeit auf.

Ziehen Sie die Schraube des Behilters fest. Ziehen Sie die Schraube
mit einem solchen Kraftaufwand an, dass sie nicht bricht.

Halten Sie das Ende des Schlauchs wihrend des Pumpvorgangs in
die Fliissigkeit getaucht.

Uberp rii fen Sie die Funktion der Bremsen wihrend der Fahrt. Bei
korrekter Einstellung der Betriebsbremsen, ihres Antriebs und
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ordnungsgeméll durchgefiihrten Entliiftung der Bremsen sollte die
vollstindige Bremswirkung innerhalb von 1/2 bis 2/3 des Pedalwegs
eintreten.

Es ist verboten, die beim Entliiften in einem Behélter aufgefangene
Bremsfliissigkeit in den Behiilter des Hauptzylinders nachzufiillen.

Wenn auch nur eine Trommel demontiert ist, driicken Sie nicht auf
das Bremspedal, da die unter Druck stehende Fliissigkeit die
Bremsbeldge aus den Radzylindern driickt und ausléuft.

Fiir einen einwandfreien Betrieb der Bremsen (insbesondere bei ABS)
sollten Sie die Bremsfliissigkeit alle zwei Jahre wechseln. Fiihren Sie den
Wechsel gemifl den Vorschriften zum Befiillen des Bremssystems mit
Bremsfliissigkeit durch, bis aus dem Schlauch frische Bremsfliissigkeit
austritt.

Die Wartung des Feststellbremssystems besteht aus der regelméBigen
Uberpriifung des Zustands der Bremse (Abb. 9.33) und ihres Antriebs,
der Einstellung des Hebelwegs, der Uberpriifung der Befestigungen,
der Reinigung von Schmutz, der Schmierung der Teile des Druck- und
Einstellmechanismus sowie der Behebung auftretender
Storungen.

Reinigen Sie die Bremsbacken von Staub und Schmutz; falls
die Oberflichen der Beldge ,,verharzt* sind, diese mit Schleifpapier
abreiben. Olverschmutzte Beldge austauschen oder 20-30 Minuten in
Benzin einlegen und anschlieBend griindlich mit Schleifpapier oder
einer Metallbiirste reinigen.

Wenn die Beldge so stark abgenutzt sind, dass die Eintauchtiefe der
Nieten weniger als 0,5 mm betrédgt, miissen die Bremsbacken oder die
Beldge ausgetauscht werden. Bei aufgeklebten Beldgen ist der
Austausch der Bremsbacken vorzunehmen, sobald die Beldge eine
Dicke von weniger als 1,5 mm erreicht haben. Bei neuen Bremsbacken
miissen die Auflagen so angepasst werden, dass ihr Durchmesser 0,2—
0,4 mm kleiner ist als der Durchmesser der Bremstrommel.

Trotz der Labyrinthdichtung der Spreiz- und Einstellmechanismen
sammelt sich in ihnen nach und nach Schmutz an, daher miissen die
Mechanismen (insbesondere der Druckmechanismus) regelmiBig zerlegt,
von Schmutz befreit und mit frischem Schmiermittel geschmiert
werden. Dabei darf das Schmiermittel nicht auf die Trommel und die
Reibbelédge gelangen.

Fiihren Sie die Bremseneinstellung durch, wenn der Hub des
Bremshebels mehr als die Hélfte seines maximalen Hubs betrégt und die
Bremswirkung unzureichend wird.

Die Einstellung des Spaltes zwischen Bremsbacken und Trommel (bei
Verschleifl der Beliige) erfolgt in folgender Reihenfolge:

1. Stellen Sie den Schalthebel fiir den Untersetzungsgang im
Verteilergetriecbe in die Neutralstellung und schalten Sie die
Vorderachse aus.
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Abb. 9.33. Feststellbremse:
1 — Einstellgabel; 2 — Kontrollhebel; 3 — Stange; 4 — Druckbelag; 5 — Blindstopfen; 6 — Antriebshebel; 7 — Einstellschraube
Schraube; 8 — Brem s b a ¢ k e n halterung; 9 — Stofel des Druckmechanismus; 10 — Bremssattelgehduse; 11 — Gehéduse des Druckmechanismus; 12
-Bremstrommel; 13, 18 — Bremsbacken; 14 — Zugfeder der Bremsbacken; 15 — Kappe; 16 — Bremszylinder des Bremsmechanismus; 17 — Schraube;
1 9 — Bremsschild; 20 — Gehéuse des Einstellmechanismus; 21 — Bolzen; 22 — Feder; 23 — Federbiigel a — Ansicht mit Bremstrommel; b —
Ansicht ohne Bremstrommel



2. Bewegen Sie den Hebel 1 (Abb. 9.34) der Feststellbremse in die
vorderste Position.

3. Heben Sie das Fahrzeug mit einem Wagenheber an der Seite des
Hinterrades an.

4. Drehen Sie die Einstellschraube 10 so fest, dass sich die
Bremstrommel mit Handkraft nicht drehen 14sst.

5. Losen Sie die Einstellschraube 10 um 4—6 Klicks (1/3—1/2
Umdrehung), damit sich die Trommel frei drehen ldsst.

Die Einstellung der Seillinge (beim Austausch des Seils) ist in
folgender Reihenfolge durchzufiihren:

1. Stellen Sie den Bremshebel 1 in die vorderste Position.

2. Losen Sie die Kontermuttern der Einstellgabel 7, schrauben Sie sie
auf und entfernen Sie den Stift, der die Gabel mit dem Bremshebel
verbindet.

3. Stellen Sie die Linge des Seils ein, indem Sie die Einstellgabel
drehen, bis die Aussparungen in der Gabel und im Hebel iibereinstimmen,
und nehmen Sie dabei das Spiel im Seil auf. Dabei muss der Hebel das
Gehéuse des Bremsmechanismus beriihren.

4. Drehen Sie die Einstellgabel um 1,5-2 Umdrehungen auf,
richten Sie die Offnungen in der Gabel und im Hebel aus, setzen Sie
den Finger ein, klemmen Sie ihn fest und ziehen Sie die Kontermuttern
an.

Bei der Einstellung der Feststellbremse muss das Fahrzeug bremsen,
wenn der Hebel in die 2. oder 3. Vertiefung des Sektors, vom hinteren
Ende aus gezdhlt, eingerastet ist (2—3 Klicks). Es ist verboten, die
Funktion der Feststellbremse beim Anfahren oder wihrend der Fahrt zu
priifen. Die Funktion der Feststellbremse

darf nur an einer Steigung liberpriift werden.

Abb. 9.34. Antrieb der Feststellbremse:
1 — Betitigungshebel; 2 — Zugstange; 3 — Halterung; 4 — Seil; 5 — Schutzrohr;
6 — Befestigungsbolzen des Schutzrohrs; 7 — Seil gabel; 8 — Hebel; 9
-Parkbremstrommel; 10 -Einstellschraube; 11 -Schalter der Kontrollleuchte
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Relais und Sicherungsblock

Der Relais- und Sicherungsblock befindet sich auf der
Verldngerung der Armaturentafel unterhalb des Instrumentenbretts
rechts vom Beifahrer (Abb. 9.35, 9.36). Eine Ubersicht iiber die
Anordnung der Relais und Sicherungen befindet sich auf der Innenseite
der Abdeckung des Blocks. Das Relais zur Sperrung des Differentials ist
links vom Relais- und Sicherungsblock auf der Armaturentafel
angebracht.

Um Zugang zu den Sicherungen und Vorsicherungen des Sicherungsblocks

zu erhalten, muss
die Abdeckung des Blocks abzunehmen.

Bevor Sie eine durchgebrannte Sicherung austauschen, ermitteln
Sie die Ursache fiir den Durchbruch und beheben Sie diese.

Abb. 9.35. Anordnung des Heizungs-
und Sicherungsblocks:
1 — Halterung; 2 — Befestigungsschraube des
Kiihl- und Luftfilterblocks; 3 — Kiihl- und
Luftfilterblock; 4 — Frontblende

T L T —T T
R1-R10 — Elemente; F1-F19 — Schmelzsicherungen (siche Tabelle 9.1)
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Tabelle 9.1. Durch Schmelzsicherungen geschiitzte Schaltkreise

Bezeichn | Stromstirke Geschiitzte Stromkreise
ung A
Relais- und Sicherungsblock
GLONASS-
F1 5 Sicherungen, Klasse 30
F2 25 Akustisches Signal, Heizungssystem Kraftstoffpumpe,
F3 20 SUD
F4x 25 ABS
E5 15 Bordnetzsteckdose, Innenbeleuchtung Notfallsignal
F6 15 Bremslicht, ZPTF Starter
F7 15 KMPUD Klasse 15, GLONASS Klasse 15
E8 20 Instrumente, Warnsignal Scheibenwischer, Riickwirtsgang
F9 10 ABS, Hinterachse Sitzheizung
F10 15 Abblendlicht Fernlicht
Fl1 20 Umrissleuchten, Instrumentenbeleuchtung Einbaublock
Fi2* 10 ABS
F13 15 Nicht verbaut
Fl14 10
F15 10
F16 10
FFll;k 80/90
40
F19 .

* Sofern das Fahrzeug tiber ein entsprechendes System verfligt

Beim Entfernen von Sicherungen und Schutzvorrichtungen
diirfen keine metallischen Gegenstiande verwendet werden.

Beim Betrieb des Fahrzeugs und bei der Uberpriifung der
elektrischen Schaltpléne diirfen keine Sicherungen verwendet werden,
die nicht in der Konstruktion vorgesehen sind (siche Tabelle 9.1), sowie
die Kabel an Masse anzuschlieBen (die Funktionsfdhigkeit der
Stromkreise ,,mit Funken‘ priifen).

Generator

Warnung. Selbst ein kurzzeitiger Betrieb des Motors bei abgeklemmter
Batterie kann zu einer Beschiddigung der Dioden des Generators
fithren.

Wenn Sie den Generator zur Wartung ausbauen, klemmen Sie die
Batterie ab, indem Sie das Kabel vom Minuspol trennen.

Halten Sie den Generator sauber. Blasen Sie den Generator mit
Druckluft ab, um Staub zu entfernen, und iiberpriifen Sie den Zustand
der Biirsten. Ersetzen Sie die Biirsten bei Bedarf.
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Akku

Die Batterie ist im Fahrerhaus auf der linken Seite hinter dem
Radkotfliigel eingebaut. Bei den Fahrzeugen UAZ-220695 und UAZ-396295
kommt eine Batterie mit Entliiftungsrohr zum Einsatz. Das Rohr 2 (Abb.
9.37) wird aus dem Fahrzeuginnenraum in den Motorraum gefiihrt. Wenn
sich die Batterie bei normalem Fahrzeugbetrieb allméhlich entlddt oder
vom Generator iibermifig aufgeladen wird und der Elektrolyt zu ,.kochen*
beginnt, muss die Funktion des Generators tiberpriift werden.

Halten Sie die Batterie sauber und geladen, schiitzen Sie die Batteriepole
und die Kabelklemmen vor Korrosion.

Reinigen Sie regelméfBig die Liftungséffnungen in den
Verschlusskappen, iiberpriifen Sie den Elektrolytstand und fiillen Sie bei
Bedarf destilliertes Wasser nach.

Stellen Sie vor Inbetriebnahme die Elektrolytdichte entsprechend der
Klimazone ein, in dem das Fahrzeug betrieben wird (siche Betriebsanleitung
fiir die Batterien).

Das Fahrzeug wird werkseitig mit einer Batterie mit einer
Elektrolytdichte von 1,28 g/cm?® ausgestattet.

Vermeiden Sie eine lidngere Entladung der Batterie durch hohe
Stromaufnahme (beim Starten eines kalten Motors im Winter).

Der Motor muss sorgfiltig fiir den Start vorbereitet werden, und der
Anlasser darf nur fiir kurze Zeit — hochstens 10 Sekunden — betétigt
werden.

Die Batterie ist gemél der Betriebsanleitung fiir Batterien zu betreiben.
Bei ldngerem Stillstand des Fahrzeugs ist die Batterie abzuschalten, indem
das Kabel vom Minuspol abgeklemmt wird.

Abb. 9.37. Batterie  der  Fahrzeuge  UAZ-220695, UAZ-396295: 1 -
Motorhaubenverschluss; 2 — Entliiftungsrohr; 3 — Pluspol; 4 — Verschlusskappe; 5 —

i

Batterie; 6 — Minuspol
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Fithren Sie den Batteriewechsel bei den Fahrzeugen UAZ-220695,
UAZ-396295 in folgender Reihenfolge durch:

1. Trennen Sie den Schlauch 2 (Abb. 9.37) von der
Batterie 5;

2. Setzen Sie die neue Batterie ein;

3. Stecken Sie das Ende des Schlauchs 4 in die
Entliiftungs6ffnung an der Batterie.

Anlasser

Wenn Sie die Abdeckung fiir Wartungsarbeiten abnehmen,
klemmen Sie die Batterie ab, indem Sie das Kabel vom Minuspol trennen.

RegelmiBig ist erforderlich:

—die Befestigungsschrauben des Generators am Motor auf festen Sitz
priifen und von Schmutz befreien;

—die Sauberkeit der Anschlussklemmen des Generators und die
Zuverlassigkeit ihrer Befestigung zu iiberpriifen

Wenn Sie den Generator zur Wartung ausbauen, klemmen Sie die
Batterie ab.

Am ausgebauten Generator:

— die Ausgangsklemmen des Zuggurts sowie die Kontaktflachen der
elektrischen Anschliisse liberpriifen;

— den Antrieb des Generators — Lager, Hebel und Feder — {iberpriifen;

—die beweglichen Teile von Schmutz befreien und bei Bedarf mit
Schmiermittel ,,Litol-24° schmieren.

Der Antrieb des Stators muss sich frei und ohne zu klemmen auf den
Wellenrillen bewegen und durch die Riickstellfeder in die
Ausgangsposition zuriickkehren. Er darf sich nicht drehen, wenn das
Antriebsrad in Richtung der Arbeitsdrehung gedreht wird. Bei
Riickwirtsdrehung muss sich der Antrieb zusammen mit der Welle drehen.
Uberpriifen Sie die Leichtgingigkeit des Antriebs in den Lagern bei
angehobenen Biirsten, indem Sie die Welle von Hand drehen.

Warnung:

1. Die Freilaufkupplung der Maschine kann beschadigt werden,
wenn die Maschine eingeschaltet bleibt, nachdem der Motor zu laufen
begonnen hat.

2. Waschen Sie die Kupplung und den Antrieb nicht mit Benzin
oder Kerosin, um zu vermeiden, dass das Schmiermittel aus den pordsen
Bronzegrafit-Gleitlagern ausgewaschen wird.

ACHTUNG! Es ist verboten, das Fahrzeug mit dem Anlasser zu starten. Die
Dauer des ununterbrochenen Betriebs des Anlassers darf 10 Sekunden nicht
tiberschreiten. Der Anlasser darf friihestens nach 1 Minute erneut betdtigt
werden, wobei die Anzahl der Wiederholungen
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darf'nicht mehr als drei betragen. Wenn der Motor dabei nicht anspringt, muss die
aufgetretene Storung festgestellt und behoben werden.

Beleuchtungssystem, Licht- und Akustiksignale

Trotz der guten Abdichtung kann mit der Zeit Staub in das optische
Element eindringen. Entfernen Sie diesen, ohne das optische Element zu
zerlegen, indem Sie es durch die Offnung des Elements griindlich mit
klarem Wasser ausspiilen und anschlieend trocknen lassen. Zum
Austausch der Lampe im Scheinwerfer miissen Sie die Schraube 1
(Abb. 9.38) 16sen und den Zierring 2 abnehmen. Losen Sie die drei
Schrauben 5 und nehmen Sie den Innenring 4 mit dem optischen Element
3 ab. Nehmen Sie die Einstellung der Scheinwerfer in der folgenden
Reihenfolge vor:

1. Stellen Sie das beladene Fahrzeug mit einer Last von 75 kg auf
dem Fahrersitz auf einer ebenen, horizontalen Fliche so auf, dass die
Langsachse des Fahrzeugs senkrecht zu einer die sich in einem Abstand
von 10 m vom Scheitelpunkt der Scheinwerfer befindet, und nehmen Sie
die Scheinwerferblenden ab.

2. Schalten Sie das Licht ein und vergewissern Sie sich mithilfe
des Schalthebels fiir die Blinker und das Fernlicht, dass der Wechsel
von Fern- auf Abblendlicht (und umgekehrt) bei beiden Scheinwerfern
gleichzeitig erfolgt.

3. Schalten Sie das Abblendlicht ein und stellen Sie, nachdem
Sie einen der Scheinwerfer abgedeckt haben, den anderen mit den
Schrauben 6 (Abb. 9.38) so ein, dass der Lichtfleck an der Wand
oder auf dem Bildschirm wie in Abb. 9.39 dargestellt liegt. Die
Einstellschrauben der Scheinwerfer sind symmetrisch zur Mitte des
Scheinwerfers in der horizontalen Ebene angeordnet.

4. Stellen Sie die zweite Leuchte auf die gleiche Weise ein und achten Sie
dabei darauf, dass die Oberkanten der Lichtflecken auf gleicher Hohe
liegen.

5. Befestigen Sie die Scheinwerferringe.

Abb. 9.38. Scheinwerfer:
1,5 — Schrauben; 2 — Zier
Rahmen; 3 - optisches
Element; 4 — innerer
Rahmen; 6 — Einstellschrauben
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Abb. 9.39. Markierungen auf dem Armaturenbrett zur
Einstellung der Scheinwerfer: H — Abstand der
Scheinwerfermitte vom Boden

+Stellen Sie die Nebelscheinwerfer so ein, dass die Lichtflecken an
der Wand oder auf dem Bildschirm wie in Abb. 9.40 dargestellt liegen.
Zum Austausch der Gliihlampe drehen Sie die Fassung mit der
Gliihlampe gegen den Uhrzeigersinn und ziehen Sie sie aus der
Fassung heraus.

Scheinwerfer, Riickleuchten, Riickfahrscheinwerfer, seitliche
Blinker, Nebelschlussleuchte. Zum Austausch der Gliihbirnen 16sen Sie
die Befestigungsschrauben des Reflektors und nehmen Sie ihn ab.

Abb. 9.40. Markierungen auf der Einstellplatte fiir die Nebelscheinwerfer: H — Abstand
von der Mitte des Scheinwerfers bis zur Bodenhohe;
L — Abstand zwischen den Mittelpunkten der Nebelscheinwerfer
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Kennzeichenbeleuchtung. Zum Austausch der Gliihbirnen 16sen
Sie die Befestigungsschraube der Halterung, nehmen Sie die Halterung
und den Reflektor ab.

Die Wartung des Signaltons umfasst die regelmiBige Uberpriifung der
Befestigung, das Festzichen der Kabelklemmen, das Entfernen von Staub
und Schmutz sowie die Uberpriifung der Lautstirke und
gegebenenfalls deren Einstellung.

Lassen Sie die Einstellung des Signals in einer Fachwerkstatt

vornehmen.

Mess- und Kontrollgerite sowie Alarmsignale

Uberpriifen Sie regelmiBig die Befestigung der Gerite sowie die
Zuverldssigkeit ihrer Kontaktverbindungen. Reinigen Sie sie von
Schmutz und Staub.

Beim Ausbau der elektrischen Sensoren miissen die Kabelenden
isoliert werden, um einen Kurzschluss zu vermeiden. Um die Gehéuse der
Temperatur- und Kiihlmittel-Notfalltemperatursensoren nicht zu beschédigen,
verwenden Sie zum Ausbau einen Steckschliissel oder einen
Ringschliissel.

Achten Sie darauf, dass der Fliissigkeitsstand im Kiihler des
Kiihlsystems nicht absinkt, da dies zu einem Ausfall des Sensors fithren
kann.

Uberpriifen Sie einmal jihrlich die Richtigkeit der Anzeige der
Kiihlmitteltemperaturanzeige, indem Sie den Sensor in heifles Wasser
tauchen, dessen Temperatur Sie mit einem Kontrollthermometer
messen.

Uberpriifen Sie einmal jihrlich die Richtigkeit der Anzeigen der
Oldruckanzeige und des Sensors der Oldruck-Warnleuchte mit Hilfe
eines Kontrollmanometers.

KUzOV

Um das gepflegte duBere Erscheinungsbild des Fahrzeugs zu
erhalten, fithren Sie regelmidflig vorbeugende Pflegearbeiten
an der Lackierung der Karosserie durch. Um Kratzer auf der
Lackoberfliche zu vermeiden, entfernen Sie Staub und Schmutz nicht
mit einem trockenen Tuch. Waschen Sie die Karosserie mit einem
Wasserstrahl mit geringem Druck und einer weichen Biirste.

Beim Waschen der Karosserie mit einem Gerdt vom Typ ,.Kércher
kann Wasser in den Innenraum eindringen, was jedoch kein
Anzeichen fiir einen Mangel darstellt.

Wischen Sie die gewaschenen Karosserieoberflichen trocken,
damit sich nach dem Trocknen im Sommer keine Flecken darauf
bilden, und
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Im Winter kénnen durch gefrorene Wassertropfen Risse in der
Karosserieoberfldache entstehen. Verwenden Sie zum Waschen keine
Backpulver- oder Laugenlosungen, da die Lackierung nach deren
Anwendung stumpf wird. Stellen Sie das Fahrzeug nach Méglichkeit
nicht in der Sonne ab, um Schédden an den Reifen und Dichtungen zu
vermeiden. Verwenden Sie zur Erhaltung der Lackoberflidche der
Karosserie vorbeugende Poliermittel: AutoEmulsion, Poliermittel
(Aerosol), Wachs der Marke AB-70 (fiir Fahrzeuge) und andere. Um
den Glanz einer matt gewordenen Lackoberfldche der Karosserie
wiederherzustellen, verwenden Sie ein reinigendes

Poliermittel.

Wihrend des Betriebs des Fahrzeugs wird empfohlen, die
Oberfldchen, insbesondere die verdeckten Hohlrdume, regelmifig mit
Korrosionsschutzmitteln vom Typ ,Movil“ zu behandeln, um die
Karosserie vor vorzeitigem Verfall zu schiitzen,

,,Lektil, , Nova“ u. a. Die Behandlung der geschlossenen Hohlrdume
der Karosserie erfolgt durch die Offnungen in den Verkleidungen und
den Bodenstreben.

Die mit Plastisol-Mastix  beschichtete  Oberfliche des
Karosseriebodens ist bei Bedarf mit Mastix aus einem speziellen
Spriihgerét oder mit einem Pinsel auszubessern.

Schmieren Sie regelmiflig die Mechanismen und Teile der
Karossericausstattung.

SCHMIERUNG DES FAHRZEUGS

Die genaue Befolgung aller Anweisungen in dieser Anleitung und im
Wartungsheft zur Schmierung des Fahrzeugs ist zwingend erforderlich.
Die Bezeichnungen der Schmierstoffe sind in der Tabelle
,»Schmierstoffe und Spezialfliissigkeiten (siche Anhang 4). Die
Verwendung von Olen und Schmierstoffen, die nicht in der
Schmierstofftabelle aufgefiihrt sind, sowie die Nichteinhaltung der
Schmierintervalle sind nicht zuléssig.

Eine Beschreibung der Schmierverfahren fiir die Baugruppen und
der Durchfiihrung des Schmierstoffwechsels finden Sie in den
entsprechenden Abschnitten des Handbuchs.

Uberpriifen Sie innerhalb von 24 Stunden nach Uberqueren einer
Furt den Zustand des Ols in allen Aggregaten. Sollte Wasser im Ol
festgestellt werden, wechseln Sie das Ol in diesem Aggregat.
AuBerdem sollten alle Schmiernippel der Maschine geschmiert werden,
bis frisches Schmiermittel austritt.

Beachten Sie bei der Durchfiihrung von Schmierarbeiten die
folgenden Anforderungen:

1. Lassen Sie das Ol aus dem Motor und den Getriebekomponenten ab
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beim Olwechsel unmittelbar nach dem Abstellen des Fahrzeugs, wenn
die Aggregate warmgelaufen sind.

2. Entfernen Sie vor dem Schmieren griindlich Schmutz von den
Schmiernippeln und Offnungen, um zu verhindern, dass Schmutz in
die Fahrzeugmechanismen gelangt.

3. Entfernen Sie nach dem Schmieren des Fahrzeugs sorgfiltig
iiberschiissiges oder auslaufendes Schmiermittel von allen Teilen.

4. Spiilen Sie die Olwannen vor dem Einfiillen von frischem Ol,
wenn das Ol in den Olwannen des Motors und der Getriebeaggregate
stark verschmutzt ist oder Metallpartikel darin zu sehen sind.

5. Das Mischen (Nachfiillen) von Motordlen verschiedener
Sorten und verschiedener Hersteller ist nicht zuldssig.

Bei einem Wechsel der Olsorte oder des Herstellers muss das
Schmiersystem des Motors gespiilt werden.

6. Das Mischen des Schmiermittels Litol-24 mit dem
Ersatzschmiermittel Lita ist in beliebigen Mischungsverhiltnissen
zuldssig. Bei Verwendung anderer Ersatzprodukte spiilen Sie die
Baugruppe mit Kerosin.

7. Das Mischen der Bremsfliissigkeiten ,,Rosa-3*, ,,RosDot*,

,,Tom®,  Rosa Dot-4 ist in beliebigen Mischungsverhiltnissen zulassig.

Kapitel 10. AUSSTATTUNG DES FAHRZEUGS

Jedes ab Werk ausgelieferte Fahrzeug ist mit einem Satz an
Fahrerwerkzeugen und Zubehor geméf der dem Fahrzeug beiliegenden
Liste ausgestattet.

Der Wagenheber (Abb. 10.1 oder 10.2) dient zum Anheben der Rader
des Fahrzeugs bei Wartungs- oder Reparaturarbeiten. Die Tragkraft des
in Abb.

10.1 betrédgt 2,5 t, in Abb. 10.2 2 t. Die maximale Hubhohe des in Abb.
10.1 gezeigten Wagenhebers betrigt 225 mm, in Abb. 10.2 260 mm.

ACHTUNG! Ein falsch montierter oder defekter Wagenheber kann zu
schweren Verletzungen und Schiden am Fahrzeug fiihren. Es ist strengstens
verboten, Arbeiten an Fahrzeugen durchzufiihren, die ausschlieflich auf
einem Wagenheber stehen.

Vorgehensweise zum Anheben eines Rades mit dem in Abb. 10.1
dargestellten Wagenheber:

1. Sichern Sie das Fahrzeug mit der Feststellbremse, legen Sie den ersten
oder den Riickwiértsgang ein und stellen Sie dabei sicher, dass sich der
Schalthebel des Getriebes nicht in der Neutralstellung
befindet. Legen Sie
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Abb. 10.1. Schraubenschliissel:
1 — Gehéuse; 2 — AuBlenschraube; 3 — Innenschraube
Schraube; 4 — Kopf; 5 — ,,Rast*; 6 — Griff; 7

-Klappe
F-)
3—1
/
277 T
6
Abb. 10.2. Domkrat: ]
1 — Gehéuse; 2 — AuBlenschraube; 3 — Innenschraube

Schraube; 4 — Kopf; 5 — ,,Rastklinke”; 6 — Griff; 7 —
Ratschen rr _ﬁ

Riickschlagstiitzen unter den Vorder- und Hinterrddern auf der
gegeniiberliegenden Seite.

2. Stellen Sie den Wagenheber auf eine ebene Fldche unter der
Halbwellenabdeckung.

3. Losen Sie die innere Schraube 3 des Stiitzfules so weit, wie es
der Abstand zwischen der Halbachselabdeckung und der
Bodenoberflache zulédsst. Die Basis des Stiitzfules ist fiir den Einsatz
auf festen Beldgen und Boden ausgelegt. Um
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einem Einsinken des Stiitzfufles in weichen, lockeren Boden, Schnee oder
losen Sand zu verhindern, legen Sie ein Stiick Holz, Sperrholz oder ein
anderes festes Material mit einer Grof3e von ca. 250 x 250 mm unter.

4. Schieben Sie den ,,Riegel“ 5 des Verschlusses auf die linke Seite
in Bezug auf den Griff 6, sodass der Vorsprung des ,,Riegels” in die
Aussparung des Rastrades 7 passt.

5. Fithren Sie den Griff des Gasflaschenschliissels in das Rohr des
Ratschenantriebs ein und sorgen Sie durch Schwenkbewegungen des so
entstandenen Hebels in der horizontalen Ebene mit Kraft iiber den
Umlenkpunkt im Uhrzeigersinn dafiir, dass das Fahrzeugrad auf
erforderliche Hohe anheben.

6. Um das Rad abzusenken, schieben Sie den ,,Haken* des Hebers nach
rechts und versenken Sie die Schrauben des Hebers durch
Schwenkbewegungen des Hebels gegen den Uhrzeigersinn in das
Gehéduse 1. Nach Beendigung der Arbeit die duflere 2 und die innere 3
Schraube des Wagenhebers bis zum Anschlag in das Gehéuse eindrehen.

Vorgehensweise zum Anheben des Rades unter Verwendung des in
Abb. 10.2 dargestellten Wagenhebers:

1. Sichern Sie das Fahrzeug mit der Feststellbremse, legen Sie den ersten
oder den Riickwirtsgang im Getriebe ein und stellen Sie dabei sicher,
dass sich der Schalthebel des Getriebes nicht in der Neutralstellung
befindet. Legen Sie Riickrollsicherungen unter die Vorder- und
Hinterrdder auf der gegeniiberliegenden Seite.

2. Stellen Sie den Wagen auf einer ebenen Fliche unter der
Achsschenkelabdeckung ab.

3. Losen Sie die innere Schraube 3 des Domkats so weit, dass ein
Spalt zwischen dem Gehduse der Antriebswelle und der tragenden
Bodenoberflache entsteht. Der Sockel des Domkats ist fiir den Einsatz
auf festen Beldgen und Boden ausgelegt. Um ein Einsinken des
Stiitzfulles in weichen, lockeren Boden, Schnee oder losen Sand zu
verhindern, legen Sie daher ein Stiick Holz, Sperrholz oder ein anderes
festes Material mit einer Grof3e von ca. 250 x 250 mm unter.

4. Schieben Sie die ,,Rastklinke* 5 des Verschlusses relativ zum
Griff 6 nach links, sodass der Vorsprung der ,,Rastklinke” in die
Aussparung des Ratschenrads 7 greift.

5. Stecken Sie den Griff eines Druckgas-Schraubenschliissels in das
Rohr des Antriebs des Ratschenmechanismus und sorgen Sie durch
Schwenkbewegungen des so entstandenen Hebels in der horizontalen
Ebene mit Kraft iiber den umgelegten Griff im Uhrzeigersinn dafiir, dass
das Rad des Fahrzeugs auf erforderliche Hohe anheben.

6. Um das Rad abzusenken, schieben Sie den ,,Haken* des Hebers nach
rechts und vertiefen Sie durch Schwenkbewegungen des Hebels gegen
den Uhrzeigersinn die Schrauben des Hebers im Gehduse 1. Nach
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Drehen Sie nach Beendigung der Arbeiten die duflere Schraube 2 und die
innere Schraube 3 des Wagenhebers bis zum Anschlag in das Gehéduse
ein.

Die Wartung des Wagenhebers besteht in der regelmifBigen
Reinigung von Schmutz und der Schmierung der Gewindeteile.

Achten Sie auf den Zustand der Schrauben und Hebel des
Wagenhebers. Verformungen oder Beschddigungen der Schrauben und
Hebel sind nicht zuldssig. In diesem Fall ersetzen Sie den Wagenheber.

Autowinde+

Die Fahrzeugwinde, die iiber die Bordbatterien und den Generator
mit Strom versorgt wird, dient dazu, Ihr Fahrzeug herauszuziehen und
dessen Fortbewegung zu erleichtern sowie andere Fahrzeuge oder
Lasten herauszuziehen, wihrend Sie in stationdrer Position ,,auf dem
Anker stehen® (Abb. 10.2).

Die Steuerung der Winde erfolgt {iber eine Fernbedienung, die an den
Kabelbaum vom Steuerblock der Winde im Motorraum des Fahrzeugs
angeschlossen wird.

Um die Winde zu verwenden, schlieBen Sie das Pluskabel der
Stromversorgung mit einer Schraubklemme an den Pluspol der Batterie
an. Nach Beendigung der Verwendung der Winde muss das Pluskabel der
Stromversorgung wieder abgeklemmt werden.

Alle erforderlichen Informationen zum Betrieb und zur Wartung der
Winde sind in der vom Hersteller mitgelieferten Anleitung
(Bedienungsanleitung) enthalten.

e )
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Abb. 10.2. Seilwinde:
1 — vordere StoBstange; 2 — Seilwinde; 3 — Klemme; 4 — Seilwindensteuergerat

Kapitel 11. WARTUNG

Wenn das Fahrzeug iiber einen ldngeren Zeitraum nicht
genutzt wird, muss es konserviert werden. Dazu:
1. Fiihren Sie die planméBige Wartung durch.
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2. Waschen Sie das Fahrzeug und trocknen Sie es griindlich ab.
Entfernen Sie Korrosion und reparieren Sie Stellen, an denen der Lack
beschédigt ist.

3. Fillen Sie zum Schutz der Motorzylinder vor Korrosion in jeden
Zylinder 30-50 g heifles, entwissertes Motor6l, das fiir den Motor
vorgesehen ist. Um das Ol auf der gesamten Oberfliche der Zylinder zu
verteilen, drehen Sie die Kurbelwelle des Motors um etwa 15
Umdrehungen.

4. Reinigen Sie die gesamte Elektrik von Schmutz und wischen Sie
sie griindlich trocken.

5. Reinigen und schmieren Sie alle unlackierten &duBeren
Metalloberflichen des Fahrzeugs sowie die unlackierten Teile der
Scharnierverbindungen (Tiirscharniere und -schlosser, Seilzlige der
Feststellbremse, Seilziige der Vergasersteuerung, der
Abschleppvorrichtung und anderer Baugruppen sowie Ziindkerzen).

6. Schmieren Sie die Federn mit Graphitfett.

7. Uberpriifen und reinigen Sie Werkzeuge, Zubehér und den
mitgefiihrten Ersatzteilsatz und wickeln Sie diese in Slgetranktes Papier
oder Stoff ein.

8. Kleben Sie die Karosseriescheiben von auBlen mit
lichtundurchlédssigem Papier (Stoff) ab oder decken Sie sie mit
Schutzfolien ab.

9. Entfernen Sie die Rader vom Fahrzeug, reinigen Sie die Felgen
von Schmutz und reparieren Sie beschiddigte Stellen. Reinigen Sie die
Reifen von Schmutz, waschen Sie sie und wischen Sie sie trocken,
bringen Sie den Reifendruck auf den Normwert.

10. Spiilen Sie gegebenenfalls die Kraftstofftanks aus und fiillen
Sie sie vollstdandig mit Kraftstoff auf.

11. Bereiten Sie die Batterie fiir die Lagerung vor, wie in den Pflege-
und Betriebsvorschriften fiir Blei-Starterbatterien in Kraftfahrzeugen
angegeben.

12. VerschlieBen Sie den Einlassstutzen des Luftfilters und das
Auslassrohr des Auspuffs mit 6ligem Papier.

13. Loésen Sie die Spannung des Antriebsriemens fir Lifter,
Lichtmaschine und Wasserpumpe.

14. Lassen Sie die Fliissigkeit aus dem Kiihlsystem, dem
Heizungskiihler und dem Scheibenwaschbehélter ab.

15. Dichten Sie die Gehduse des Getriecbes, des Verteilergetriebes
sowie der Vorder- und Hinterachse ab, indem Sie die Sicherheitsventile
dieser Baugruppen mit Isolierband umwickeln.

16. Kleben Sie den Spalt zwischen den Bremsscheiben und den
Bremstrommeln mit 6ligem Papier ab.

17. Schiitzen Sie die Bremsbelidge und andere Gummiteile vor
direkter Sonneneinstrahlung.
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18. Stellen Sie Metall- oder Holzstiitzen unter die Achsen, sodass
die Réder iiber dem Boden oder der Erde schweben.

Entlasten Sie die Federn, indem Sie Holzkeile zwischen Rahmen
und Achsen legen.

Es wird empfohlen, das konservierte Fahrzeug in einem sauberen, gut
beliifteten Raum mit einer relativen Luftfeuchtigkeit zwischen 40 und 70 %
und einer Lufttemperatur von mindestens +5 °C zu lagern.

Bewahren Sie TIhr Fahrzeug nicht zusammen mit giftigen
Chemikalien (Sduren, Laugen usw.) in einem Raum auf.

TECHNISCHE WARTUNG EINES
ZULASSUNGSFAHIGEN FAHRZEUGS

Fiihren Sie die technische Wartung des Fahrzeugs alle zwei Monate
durch. Dabei sind folgende Schritte zu beachten:

1. Fiihren Sie eine griindliche duBere Inspektion des Fahrzeugs durch.

2. Schrauben Sie die Ziindkerzen heraus, trennen Sie die Ziindkabel
vom Ziindverteiler und drehen Sie bei eingelegtem ersten Gang im
Getriebe und im Untersetzungsgang im Verteilergetriecbe die
Kurbelwelle des Motors um etwa 15 Umdrehungen. Einmal im Jahr vor
dem Drehen der Kurbelwelle 30-50 g des fiir den Motor vorgesehenen
Ols in die Zylinder einfiillen.

3. Entfernen Sie Korrosion von den betroffenen Stellen, schmieren
oder versiegeln Sie diese.

4. Drehen Sie das Lenkrad 2—3 Mal in beide Richtungen.

5. Uberpriifen Sie die Feststell- und Betriebsbremsen, die Kupplung,
den Antrieb der Drosselklappe und die Lichtschalter.

6. Uberpriifen  Sie den Fliissigkeitsstand im Behilter des
Hauptbremszylinders. Fiillen Sie bei Bedarf Fliissigkeit nach.

7. Uberpriifen Sie den Zustand aller elektrischen Geriite.

8. Uberpriifen Sie die Werkzeuge und das Zubehor, reinigen
und schmieren Sie diese bei Bedarf.

9. Uberpriifen Sie den Zustand der Reifen und anderer Gummiteile.

10. Beheben Sie die bei der Inspektion festgestellten Méngel.

ENTKONSERVIERUNG

1. Entfernen Sie das Konservierungsfett von den Teilen, indem Sie
waschen Sie diese mit Kerosin oder unverbleitem Benzin ab. Entfernen
Sie das Schmiermittel besonders griindlich von Teilen, die mit
Gummiteilen oder lackierten
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Oberfliachen in Berithrung kommen konnen. Spiilen Sie die Ziindkerzen
griindlich in unverbleitem Benzin.

2. Fihren Sie die tigliche Wartung des Fahrzeugs durch.

3. Uberpriifen Sie den Olstand im Motorraum. Lassen Sie
uberschiissiges Ol ab.

4. GieBen Sie vor dem Starten des Motors in jeden Zylinder 30-50
g Motordl ein und drehen Sie die Kurbelwelle 10—15 Umdrehungen.

Kapitel 12. TRANSPORT

Kraftfahrzeuge konnen per Bahn, Schiff oder Flugzeug transportiert
werden.

Beim Transport von Fahrzeugen auf dem Wasser- oder Luftweg
ist deren Befestigung gemill dem Schiffs- oder Lufttransportplan
vorzunechmen. Verwenden Sie Vorrichtungen, die eine Beschadigung von
Fahrzeugteilen und der Karosserie verhindern.

Das Be- und Entladen von Fahrzeugen ist mit einem Kran unter
Verwendung spezieller Greifer durchzufiihren.

Bei allen Transportarten miissen die Fahrzeuge so angeordnet werden,

dass der Abstand zwischen den Fahrzeugen (duflerste Punkte) auf der Seite
des Motorkiihlers 50—
100 mm, an allen anderen Seiten mindestens 100 mm. In der
Transportstellung muss das Fahrzeug mit der Feststellbremse
gesichert, der Motor abgestellt, der Schalthebel in die erste
Gangstellung gebracht und die Batterie abgeklemmt sein (das Kabel
vom Minuspol der Batterie ist abgeklemmt).

Bei der Vorbereitung des Fahrzeugs fiir den Lufttransport diirfen
die Kraftstofftanks zu hochstens 75 % ihrer Kapazitit befiillt sein.

Das Einfahren des Fahrzeugs in das Flugzeug erfolgt im ersten Gang des
Getriebes und im Untersetzungsgang des Verteilergetriebes oder im
Riickwirtsgang.

Kapitel 13. ENTSORGUNG

Das Fahrzeug ist gemidfl den am Ort der Entsorgung geltenden
Normen, Vorschriften und Verfahren zu entsorgen.
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AM AUTOMOBIL ANGEBRACHTE LAMPEN

Anhang 1

Lampen Lampentyp Leistung, W

Lichtart: Fern- und Abblendlicht AKG12-60+55-1(H4) 6055
Scheinwerfer:

Breitstrahlende Scheinwerfer Al2-5 5

Blinker Al2-21-3 21
Riickleuchten:

Blinker Al12-21-3 21

Bremsleuchten A-12-5 5

Bremssignal A-12-21-3 21
Blinker-Wiederholer Al2-5 5
Riickfahrleuchte Al2-21-3 21
Kennzeichenbeleuchtung Al2-5 5
Beleuchtung der Fahrerkabine Al12-10 10
Vordere Nebelscheinwerfer
(falls vorhanden) AKG 12-55 (H1) 55
Hecknebelleuchte Al12-21-3 21
Instrumentenbeleuchtung LEDs
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Anhang 2

MOMENTE ZUM ANZIEHEN VON GEWINDESCHRAUBEN

Drehmoment, kgf-m

Befestigungsschrauben des Zy 11 n d e r kopfs
(weiche Zylinderkopfdichtung)

Voreingestellte Anzugsmoment
Mindestens 2 Minuten halten, bis ein
Winkel von 70...75° erreicht ist

Zylinderkopfbefestigungsschrauben (harte
Zylinderkopfdichtung)

Voranzug
Eine Haltezeit von mindestens 1 Minute
bei einem Winkel von 90°

Befestigungsschrauben der Ventilklappen

Schrauben der Kettenhalterung

Befestigungsschrauben der vorderen Zylinderkopthalterung
Befestigung der Liifterkupplung an der Nabe

Befestigungsschraube der vorderen Motorhalterungen an den
Karosserietrigern

Befestigungsschrauben der vorderen Motorhalterungen am
Zylinderblock

Befestigungsschraube der vorderen Motorhalterung am Konus am
Zylinderblock

Befestigungsmuttern der hinteren Motorhalterungen an den
Halterungen mit Gewinde

Befestigungsmuttern der hinteren Motorhalterungen am Rahmen

Spannschraube der Kurbelwelle

Schrauben der Schlauchschellen der Heizungsleitung
Befestigungsmuttern des Ansaugrohrs
Befestigungsmuttern des Auslasskriimmers
Selbstsichernde Befestigungsmuttern des Ansaugrohrs
Befestigungsschrauben des Oltanks

Zindkerzen

Befestigungsschrauben und -muttern des Auspuffs
Befestigungsschrauben des Stianders
Befestigungsschrauben des Wasserpumpengehiduses
Befestigungsschrauben der Wasserpumpe
Befestigungsschraube der Wasserpumpe an der Kette
Befestigungsschrauben der Kraftstoffleitungen des Motors

Befestigungsschrauben des Auspuffrohrs
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6,9-8,2

3,3-3,7

0,5-0,7
2,025
1,2-1,8
5,0-6,0

5,0-6,2

2,8-3,6

9,0-11,0

32

2,836
1720
0,1-03
2,9-3.6
2,025
4,6-5,1
12-1,8
2,1-3,1
2,0-2,5
44-56
1,418
2,0-2,5
1,9-23
0,6-0,9
12-18



Fortsetzung von Anhang 2

Befestigungsschrauben fiir das Thermostatgehduse
Anschlussstiicke fiir Stahl-Kraftstoffleitungen

Schellen fiir Gummischlduche des Kraftstoffsystems
Klemmen fiir Schlduche des Kiihlsystems
Schlauchschellen fiir die Heizungsanlage
Befestigungsschrauben fiir den Kiihler des Kiihlsystems
Schrauben der Klemme des Leerlaufreglers

Befestigungsmutter des Klopfsensors

Befestigungsschrauben der Sensoren (Nockenwellen- und Kurbelwellenlage)

Schrauben des Synchronisationssensors, des Absolutdrucksensors und des
Temperatursensors

Kiihlmitteltemperatursensor
Lufttemperatursensor
Sauerstoffsensor
Positionssensor fiir die Querschieberklappe
Befestigungsschrauben fiir Ziindspule
Durchflussstutzen des Kupplungsausriickzylinders:
Metallbuchse
Kunststoffdichtung
Schrauben zur Befestigung der Flansche der Antriebswelle
Schrauben und Muttern zur Befestigung des Getriebegehduses und
Verteilergetriebe

Befestigungsmutter fiir den Flansch an der Antriebswelle der Achsen

Befestigungsschraube fiir die Aufhingung des Achsschenkels an der
Achse
(in vertikaler Ebene abnehmbar)

Befestigungsmutter des Flansches an der Antriebsseite der Achsen mit
in vertikaler Ebene abnehmbarem Briickenhalter

Befestigungsmutter fiir die Briickenachse mit Achsschenkel
(in vertikaler Richtung abnehmbar)

Befestigungsschraube der Stiitzplatte (nicht 16sbar in
vertikalen Ebene der Briickenkonstruktion)

Befestigungsschraube der Briickenkante an der Briickenkante
(in vertikaler Ebene nicht 16sbar)

Befestigungsbolzen der Differentialstiitzen (inder
vertikalen Ebene der Achsbriicke)

Befestigungsmutter des Lenkerarms
Befestigungsschrauben der Achse

Befestigungsschrauben der Manschettenhalterung des Schwenkgelenks
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2,0-2,5
2,0-2,5
2,535

0,4-0,45

0,25-0,35
3,2-3.6
0,6-0,9
1,5-2,0

0,6-0,9

0,6-0,9
1,2-1.8
12-18
35
03
0,6-0,9

1,522

0,4-0,5

4,4-5,6

4,0-5,6

1721

3,644

1622

6,5-8,0

1,1-2,5

1,1-2,5

14-16

8-10

3,6-4.4
0,25-0,35



Ende von Anhang 2
Befestigungsschrauben der angetriebenen Welle des Hauptgetriebes

Differentialgehduse 10-14
Befestigungsschrauben der Differentialgehiduse 3,6-5,0
Muttern der Querwelle 9-10
Muttern der Kettenstifte 14-16
Achsmuttern fiir Essor 16-18
Radbefestigungsschrauben 10-12
Befestigungsschrauben der Antriebsflansche der Vorderachse und der
Hinterachs-Halbachsen 6,0-7,0
Befestigungsmutter der Welle 20-28
Muttern der Lenkerbolzen 5,0-7,0
Befestigungsmutter des Lenkrads 6,4-7,8
Schrauben und Muttern zur Befestigung des Lenkmechanismus 5,662
MS8-Befestigungsmutter der Lenkwelle 2,8-3,6

M10-Schraube zur Befestigung der Antriebswelle der Lenkung (auf das
Schraubgewinde ein geeignetes Dichtmittel oder

Klebe-Dichtmittel auftragen) 4,8-5.6
Schraube — Befestigung der Schlduche der Servolenkung 5,0-6,2
Rohrleitungen, Endstiicke, Absperrventile,

Brems -Baugruppen 1,4-1,9
Befestigungsschrauben des Bremssattels der vorderen Scheibenbremse 14-16

Befestigungsschrauben des Druckreglers des Bremssystems

und Mutter der Spannschraube der Klemme des Druckreglers

Druckreglers 1,4-1,8
Befestigungsschraube und Kontermutter des Druckhebelarms

des Bremsdruckreglers im Antri e b s hebel,

Mutter der Antriebshebelachse 2,8-3,6
Mutter der Befestigungsschraube der Halterung des Antriebshebels des

des Bremsdruckreglers an der Achse und die Mutter

der Befestigungsschraube der Klemme an der Halterung 0,65-0,8
Befestigungsschrauben der hinteren Bremsscheiben 4,456
Lenkstangen 10,5-13,0
Befestigungsschrauben fiir Radtriager 3,6-5,0
Spannschrauben der Radnabenlager 2,0-2,5
Radmutter 8,0-10,0

Hinweis — Fiir die tibrigen Schraubverbindungen gelten folgende Anz u g s momente:
M6 — (0,45-1,0);
M8 — (1,4-1,8);
M10 — (3,0-3,5) kgf'm.
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Anhang 3

SCHMIERMITTEL UND SCHMIERSTOFFE

Schmierstellen, Nachfiillstellen

Bezeichnung des Schmiermittels oder der Flussigkeit

Kraftstofftank

Unverbleites Benzin ,,Regulj-92* (AN-92-5) GOST R 51105,
AN-92-K5 GOST 32513

Zulassig: Premium Euro-95 Typ III (AN-95-5) und Super Euro-
98 Typ III (AN-98-5) nach GOST R 51866, AN-95-K5 und
AN-98-K5 nach GOST 32513

Schmiersystem des Motors

Motordle
Empfohlen:
UAZ Motor Oil Premium SAE 5W-40, SN/CF,
synthetisch/schwerer Betriebsmodus UAZ Motor Oil SAE
10W-40, SL/CF,
teilsynthetisch/normaler B e t ri e b s modus Zuléssig gemaf
Klassifizierung:
SAE 0W-30 — von minus 30 bis plus 20 °C; SAE OW-40 —
von minus 30 bis plus 25 °C; SAE 5W-30 — von minus 25
bis plus 20 °C; SAE 5W-40 — von minus 25 bis plus 35 °C;
SAE 10W-30 — von minus 20 bis plus 30 °C; SAE 10W-40
— von minus 20 bis plus 35 °C; SAE 15W-30 — von minus
15 bis plus 30 °C; SAE 15W-40 — von minus 15 bis plus
45 °C; SAE 20W-30 — von minus 10 bis plus 30 °C; SAE
20W-40 — von minus 10 bis plus 45 °C;
SAE 20W-50 — von minus 10 bis plus 45 °C; SAE 30 — von minus 5
bis plus 40 °C;
SAE 40 — von 0 bis +45 °C;
SAE 50 — von +5 bis +45 °C und dariiber
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Fortsetzung von Anhang 3

Schmier- und Befiillstellen

Bezeichnung des Schmiermittels oder der Fliissigkeit

nach Gebrauchseigenschaften:
- API-Klassifizierung — mindestens SG oder SG/CD;
- AAN-Klassifizierung — mindestens B4 oder B4/D2

Fiinfgang-Schaltgetriebe

Getriebedle

Empfohlen: UAZ SAE 75W85 API GL-4 Zuldssig gemil
Klassifizierung: SAE 75W-85 nach API GL-4

Getriebeol

Empfohlen: UAZ SAE 75W90 API GL-4 Zugelassen geméaf3
Klassifizierung: SAE 75W-85 nach API GL-4

Ole fiir die Hauptgetriebe der Vorder- und Hinterachse

Empfohlen: UAZ SAE 75W90 API GL-5 Zuléssig gemal
Klassifizierung: SAE 75W/90 nach API GL-5

Ol fiir die Servolenkung

Empfohlen: UAZ ATF

Zugelassen gemif den folgenden Klassifizierungen: ,,P“ TY
38.101.1282-89; Tatneft ,,0-Oil“ TY 0253-011-94409843-2006;
Mobil ATF 220; THK ATF IID; Lukoil ATF; G-BOX Expert ATF
DX III, G-BOX ATF DX II; Mobil Huile

Synthetique ATF; ZIC SK RN PSF

Keilnuten der vorderen und hinteren Antriebswellen, Lager der vorderen und
hinteren Antriebswellen, Lager der Welle in der Lenksédule, Lager der
Lenkknopfe, Lenkknopf, Lager

der Vorder- und Hinterradnaben, vorderes Lager der Antriebswelle des Getriebes,
Lager des Heizungsmotors, Antrieb der Getriebesteuerung, Druck- und Einstell

Schmierfette

,,Litol-24; | Litol-24PK*; Lithiumfett nach
NLGJ N3
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Ende von Anhang 3

Schmier- und Nachfiillstellen

Bezeichnung des Schmiermittels oder der Fliissigkeit

Feststellbremsmechanismen, Feststellbremsseil, Kontaktringe des Lenkrads,
Batterieklemmen

Lager der Lenkkndchel

SHRY-4; SHRY-4M; Retinax HDX2

Tirschlosser, Scharniere und Tiirbegrenzer

ITHATHM-201; Centuri 1180

Federn

Graphitfett YSSA; Lithiumfett nach NLGJ 3

Gummidichtun gen

Graphitpulver; Barbatia Grease 2

Fiihrungsbuchsen der vorderen Scheibenbremsmechanismen

YNNOL 2M-1

Hydraulikantriebe fiir Kupplung und Bremssystem

Betriebsfliissigkeiten

Empfohlen: UAZ ,,.DOT 4
Zugelassen gemaf Klassifizierung: Bremsfliissigkeit
,,DOT 4

Motorkiihlsystem

0X-40 ,,Lena“; TOSOL A-40M; OX-40 ,,TOSOL-TS*
(von minus 40 °C bis plus 45 °C)

0X-65, ,,Lena*; TOSOL A-65M; OX-65 ,,TOSOL-TS*
(von minus 60 °C bis plus 45 °C)

Windschutzscheibenwaschbehélter

,,Obzor*, Autoglasreiniger-2



Anhang 4

ANGABEN
iiber den Gehalt an Edelmetallen in elektrischen Bauteilen von
Kraftfahrzeugen
Art der Bezeichnung des Produkts Edelmetall Masse, g
Veroffentlichung]
6232.3827 Sensor fiir Fiillstandsanzeige Silber 0,105751
(fuir Fahrzeuge mit Palladium 0,0055689
zwei Tanks) Verluste 0,00065518
6002.3829 Sensor fiir
Oldrucksensor separat 0,0310
101.3839 Notfall-Fiillstandssensor Gold 0,01198
Bremsflussigkeit Silber 0,029064
495,374701 Index-Durchsucher sebe 0,0208
Abzweigungen Palladium 0,112
528,3747-04 Scheibenwischer
Scheibenwischer Zink 0,143
379.3710-07.1N Notfall-Alarmschalter
Alarmschalter sebe 0,107
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