4.2.1. Achse - Radaufhiingung

Die Campinganhédnger Bastei und Intercamp haben eine Drehstabfederachse, wihrend der
Campinganhénger QEK Junior und der Wohnzeltanhdnger Camptourist an Dreieck-Querlen-
kern gefiihrte Einzelradaufhdngungen besitzen.

4.2.1.1. Achse der Campinganhénger Bastei und Intercamp

Die Achse beider Campinganhénger ist in ihren Grundbaugruppen gleich (Bild 4.1). Sie unter-
- scheiden sich nur in der Spurweite (Bastei 1530 mm; Intercamp 1700 mm). Auf Grund der un-
terschiedlichen Spurweiten ist das Achsrohr des Campinganhéngers Intercamp um 170 mm
langer, und die Haltenlisse im Achsrohr sind um diesen Betrag versetzt angeordnet.

Bild 4.1. Drehstabachse

1 Radbremse mit Bremstrommel; 2 un-
tere StolBdéampferhalterung; 3 Hand-
bremsseil; 4 Bremsschlauch; 5 Achs-
rohr; 6 ‘obere StoRBdampferhalterung;
7 Schwingungsdampfer; 8 Schwinghe-
bel; 9 Radnabe

Aufbau und Fdnktion

Der Drehstab fiir die Achse des Campinganhingers Intercamp ist durch einen eingenieteten
Flachstahl um 170 mm verldngert. Dieses eingenietete Zwischenstiick hat keine tragende
Funktion und dient nur zur Montage und Demontage des Drehstabes. Die dynamische sowie
statische Beanspruchung der Achse wird vom Laufrad lber die Radnabe, dem Schwinghebel
und dem Drehstab auf die eingeschweiRte Haltenu und somit auf das Achsrohr Ubertragen.
Um bei der dynamischen Beanspruchung die Fahrstabilitdt der Campinganhinger zu verbes-
sern, werden Teleskop-Schwingungsddmpfer vom Typ A2-150-140/50 zwischen Achsrohr
und Schwinghebel eingebaut. Dadurch werden gleichzeitig auftretende FahrstéRe gedampft
und die Beanspruchung des Fahrwerkes gemindert. |

Die obere StoBdampferaufnahme ist mit dem Achsrohr fest verschweilt, wihrend die un-
tere Schwingungsdédmpferaufnahme am Schwinghebel durch Schraubverbindung befestigt
ist. Die Schwinghebel sind im Achsrohr durch einen Gewindestift M 12 mit Zapfen gegen
axiale Verschiebung arretiert. Um durch auftretende Fahrschwingungen ein Lésen des Ge-
windestiftes zu verhindern, wird dieser durch Kontern mit einer M-12-Mutter gesichert. Die
aut dem Achsrohr aufgeschweiten Achsbécke dienen zum Befestigen der Achse am Fahr-
werkrahmen. Die Verbindung zwischen Achsbock und Rahmen erfolgt durch Sechskant-
schrauben M 12 X 90.

Uber dem in der Mitte des Achsrohres befestigten Verteiler vom Typ A27 wird der vom
Hauptbremszylinder kommende Hydraulikdruck zum jeweiligen Radbremszylinder geleitet.
Die beiden Hydraulik- und Handbremsleitungen sind seitlich an der Baugruppe Radbremse
montiert.

Wartungsarbeiten

Um die Sicherheit im StraBenverkehr und damit eine hohe Fahrstabilitit zu gewahrleisten,
sollten nachfolgend aufgefiihrte Wartungsarbeiten an den Baugruppen Achsrohr, Drehstab,
Schwinghebel und Radnabe unbedingt durchgefiihrt werden. Wartungsarbeiten an den Bau-
gruppen der Radbremse werden im Abschnitt 4.2.2. und an den Teleskop-Schwingungsdamp-
fern im Abschnitt 4.2.4. behandelt. |
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Arbeiten am Achsrohr (Bild 4.2)
Die nachfolgend beschriebenen Arbeiten sind jahrlich bzw. alle 5000 km auszufiihren.

Schmierstelle 3 sdubern und mit einer Fettpresse Schmierfett SWA 532 eindriicken.

Beachte:
Das Schmierfett soll in die Lagerbuchsen aus PreBmasse gedriickt werden. Zwischen beiden Lager-
buchsen ist aber ein Hohlraum von etwa 0,02 dm?. Es ist deshalb ratsam, den Kegelschmierkopf bei

der ersten Wartung abzuschrauben und den Hohlraum mit Schmierfett zu flillen. Das Einpressen unter
Druck kann dann bei.eingeschraubtem Kegelschmierkopf erfolgen.

Schraubverbindung zwischen Auflagerbock 7 und Fahrwerkrahmen bzw. Oberbau ber-
priifen. Hat sich die Kontermutter gelost, so ist diese abzuschrauben und die darunterlie-
gende Mutter mit Hilfe eines Drehmomentenschlissels, mit dem Drehmoment 78,4 Nm,
nachzuziehen. Danach ist die zweite Mutter aufzuschrauben und mit der ersten Mutter zu

kontern.

Beachte
Nach dem Neuerwerb eines Campinganhéngers sollte diese Kontrolle bereits nach 500 km durchge-

fihrt werden.
Kontrollieren der Gewindestifte 2 und 4 auf Festsitz.

Beachte:
Der Gewindestift 2 verhindert ein Herausgleiten des mit dem Lagerrohr verschweiflten Schwinghe-

bels. Ist wihrend der Fahrt ein Schwimmen des Campinganhéngers splirbar, so kénnte sich dieser Gé-
windestift geldst haben. Der Gewindestift 4 arretiert den Drehstab:

Befestigung des Bremsfliissigkeitsverteilers in Achsrohrmitte Gberprifen. Ist der Verteiler
locker, dann ist die Schraubverbindung nachzuziehen.

Sichtpriifung der Langsschweifnéhte in der Mitte des Achsrohrs auf RiBBbildung. Diese
SchweilRnihte verbinden die HaltenuB3, die zur Aufnahme der Drehstdbe dient, fest mit
dem Achsrohr und miissen das eingeleitete Drehmoment lbertragen. Wird RiBbildung
festgestellt, so ist die Achse zu zerlegen. Die eingerissenen Stellen sind nachzuschweif3en.

Beachte:
Ein UberschweilRen der vorhandenen Risse geniigt nicht, da dadurch nur die Oberfldche der Schweil3-

naht geschlossen wird.

Die SchweiRnaht ist unbedingt bis zur HaltenuR aufzuschleifen und danach von einem
SchweilRer mit der Zulassung fiir SchweiRarbeiten in der Ausfiihrungsklasse Il B neu zu
schweiBen. Der Winkel zwischen Auflagebock und Schwinghebel betragt beim Bastei 15°
und beim Intercamp 0°.

Das Fahrgestell des Campinganhangers Intercamp ist mit PUR-Anstrich behandelt. Ansteile
von Alkydharz-Grund- und -Deckfarbe ist beim Ausbessern PUR- Grund und Deckanstrnch Zu

verwenden.
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Bild 4.2. Achsrohr

1 Auflagebock; 2 Gewindestift M 12 X 40 mit Kontermut-
ter; 3 Kegelschmierkopf; 4 Gewindestift M 12 X 50 mit
Kontermutter
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Treten trotz vorschriftsméRig ausgefiihrter Wartung einmal Stérungen auf, so soll die Tabelle
4.4 helfen, die Ursachen zu erkennen und abzustellen.

Das Wechseln einer kompletten Drehstabachse ist nur dann erforderlich, wenn die Achse
durch einen Unfall oder wesentliche Uberschreitung der zuldssigen Achslasten so deformiert
wurde, dal8 das Auswechseln einzelner Baugruppen nicht verantwortet werden kann. Die bis-
herigen Erfahrungen haben gezeigt, daR bei Einhaltung der zuldssigen Achslasten und ord-
nungsgemaler Wartung fast ausschlief8lich normale VerschleiRerscheinungen eintreten, die
ein Auswechseln der kompletten Achse nicht rechtfertigen.

Beachte:
Zum Ausbau der Achse den Anhédnger so aufstellen, daR seitlich 1,70 m freier Raum ist.

Ausbau

— Mit Schraubendreher die Radzuerkappen abdriicken.

— Radmuttern lockern. |

— .Zuggabel anheben und einen Bock unter die Zuggabel stellen.

— Anhédnger mit Scherenwagenheber anheben und hinter die Achse zwei Bocke unter den
Fahrwerkrahmen stellen. |

— Als zusétzliche Sicherung sollten die Standstiitzen abgesenkt werden. Unter die Standstiit-
zen sind Holzkldtze zu legen, da diese beim Absenken durch die Bockabstiitzung sonst den

Boden nicht berlthren.

Beachte:
Die Standstiitzen geniigen als alleinige Abstiitzung des Anhédngers nicht — Unfallgefahr!

— Radmuttern abschrauben und Rader abnehmen.

— Handbremsseil an den Seilverlangerungen bzw an Waagebalken (Schubsttick) abschrau-
ben.

— Vom Hauptbremszylinder kommende Bremsleitung am Verteiler abschrauben und auslau-
fende Bremsflissigkeit in ein sauberes Gefal} laufen lassen.

— LOsen der gekonterten M-12-Mutter am Auflagebock.

Beachte: |

Das Achsrohr ist vor dem Losen der zweiten M-12-Mutter am Auflagebock mit Hilfe von zwei verstell-
baren Stutzbdcken zu sichern. Die Achse hat eine Masse von 60 kg und wiirde ohne Sicherung herun-
terfallen — Unfallgefahr!

— Stutzbocke unter dem Achsrohr absenken bis Radbremse Bodenkontakt hat.
— Stutzboécke entfernen und Achse unter dem Anhénger herausziehen.

— kurze Bremsleitung und Verteiler A27 abschrauben und an die neue Achse anschrauben.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Beachte:

Vor dem Einbau der neuen oder reparierten Achse sind vorhandene Korrosionsschiden an der Aufla-
geflache des Auflagebockes der Achse am Fahrwerkrahmen zu beseitigen. Das Einstellen der Betriebs-
und Handbremse erfolgt nach Abschnitt4.2.3.1.

Schwinghebel oder Drehstab wechseln

Demontage

— Vorlegekeile unter das Rad legen, an dem der Schwinghebel nicht zu wechseln ist.

— Radzierkappe mittels Schraubendrehers an dem Rad entfernen, an dem der Schwinghebel
gewechselt wird.

— Radmutter lockern.

— Radkappe mit Schraubendreher abdrtcken.

— Splint zur Sicherung der Achsmutter mit Schraubendreher geradebiegen und mit Kombu-
zange herausziehen.
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Tabelle 4.4. Stérungen am Fahrwerk, ihre Ursachen und Abstellung

Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

Federung ungeniigend

Campinganh:énger steht
auf gerader Ebene
schief

Reifen schleift am Rad-
kasten

Campinganhanger hat
zu geringe Bodenfrei-
heit

Campinganhéanger lauft

wéahrend der Fahrt unru-

hig

Im aufgebockten Zu-
~ stand des Anhégers ha-
ben die Rader um ihre
waagerechte Achse ein
splirbares Spiel

Anhanger iberladen
Schwingungsdampfer fest

Verformung des Drehstabes
Schweil3verbindung zwischen Halte-
nufd und Achsrohr gelost

Anhéanger einseitig beladen

Drehstab verformt oder gebrochen
Luftdruck in den Reifen unterschied-
el

Muttern oder Schrauben der Felgen-
befestigung locker

falsche ReifengrioRe montiert

Schwinghebel bewegt sich im Achs-
rohr axial

radiale Unwucht in der Felge
Schwinghebel verformt

Steg an der Ausfrdasung im Schwinghe-

belrohr weggeplatzt
zu grol3e Reifen montiert

Anhédnger Uberladen

Drehstédbe verformt oder gebrochen
zu geringer Luftdruck

Haltenuld im falschen Winkel einge-
schweil3t

falsche Beladung

Befestigung zwischen Rahmen und
Achsbdcken bzw. Oberbau und Fahr-
zeugrahmen gelockert

ein oder beide Schwingungsdampfer

- defekt

ungleicher Luftdruck bzw. Reifen un-
terschiedlich stark abgenutzt

zu grofBe Unwucht in den Radern
Unwucht in den Bremstrommeln

Reifenschaden
Radlager ausgeschlagen

Lagerspie'l im Achsrohr zu grof3

nach Abschn. 4.2.4. iberprifen
bzw. wechseln

Drehstab wechseln

Haltenuf} neu einschweilRen

Drehstab wechseln

Luftdruck auf vorgeschriebenen
Wert angleichen

Verbindung nachziehen

Gewindestift 2(Bild 4.2) nachzie-
hen bzw. erneuern

Felge erneuern

Schwinghebel wechseln

Bolzen wechseln

Originalreifen montieren

Drehstdabe wechseln
vorgeschriebenen Luftdruck in der
Bereifung herstellen

Haltenuld neu einschweillen

umladen, bis mindestens 5 % der
Gesamtmasse bzw. max. 50 kg
Kupplungslast an der Kugelkupp-
lung vorhanden sind; beide Rader
sollten anndhernd gleiche Radla-
sten haben

Schraubverbindungen nachziehen

Dampfer wechseln

Luftdruck auf vorgeschriebenen
Wert angleichen bzw. Bereifung
wechseln

Réder auswuchten lassen
Bremstrommel kontrollieren, maxi-
mal zuldssige Unwucht 500 gcm

Radlager wechseln

Lagerbuchsen wechseln und nach
dem Einpressen auf & 54 +
0,25 ... + 0,15 aufreiben

11 Camping
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— Achsmutter mit Gabelschliissel SW 36 I6sen.

— Anhénger mit Scherenwagenheber anheben, bis Reifen keine Bodenberiihrung mehr hat.
~ Standstlitzen herunterdrehen.

— Je einen Stutzbock vor und hinter der Achse unter den Fahrwerkrahmen stellen

Beachte:
Die Stutzbdcke miissen unbedingt verwendet werden, da beim Herausschlagen des Schwinghebels
aus dem Achsrohr der Scherenwagenheber umkippen kann.

— Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen. W

— Losen des Schwingungsdémpfers an der unteren Halterung durch Herausschrauben der
M-12-Schraube. e

— StoBdémpfer hochdriicken, damit die untere StoRddmpferhalterung frei liegt

— Handbremsseil an der Seilverlangerung abschrauben.

— Ander Ruckseite des Haltebleches der Radbremse Bremsschlauch abschrauben.

— Handbremsseil durch die Rohrfithrung zuriickziehen. |

— M-12-Gewindestift 2 (Bild 4.2) mit Schraubendreher festhalten und Mutter lockern, Gewin-

destift vollstdndig herausschrauben.

Beachte:
Ein teilweises Herausdrehen des Gewindestiftes geniigt nicht, da damit noch keine Sicherheit gege-

ben ist, dal} die Schwinghebelarretierung nicht mehr funktioniert.

— M-12-Gewindestift (Bild 4.3) mit Innensechskantschliissel festhalten und M-12-Schraub
lockern, Stift mit Schraube herausdrehen. ;

— Mit Hilte einer Abziehvorrichtung Schwinghebel aus den Fiihrungsbuchsen im Achsrohr
herausziehen. Ist keine Abziehvorrichtung vorhanden, dann kann der Schwinghebel auch
aus dem Achsrohr herausgeschlagen werden.

Beachte:
Beim Herausschlagen diirfen die Schldge auf dem Schwingarm nur in Achsnéhe gefiihrt werden. Der

Schwingarm sollte dabei gedreht werden.

— Nachdem das Fiihrungsrohr des Schwingarmes ca. 100 mm herausgeschlagen wurde (Bild
4.4), sollte das weitere Herausschlagen mit einem Gummihammer erfolgen.

— Gummidichtring vom Fiihrungsrohr des Schwinghebels abstreifen.

— Abschrauben der Schwingungsdampferhalterung unten.
Die Demontage der Radbremse erfolgt nach Abschnitt 4.2.2.1.

Beachte:
Der Achsstumpf ist in die Grundplatte des Schwingarmes mit der Passung Einheitbohrung @ 35 H 8/S

6 eingepreldt und verschweillt. Er 14Rt sich somit nicht demontieren.

Bild 4.3. Losen des M-12-Gewindestiftes durch
Festhalten des Stiftes mit einem Innensechskant-
schlissel und Aufdrehen der M-12-Mutter mit
einem Gabelschliissel SW 19

- Bild 4.4. Schwingarm im teilweise herausgeschla-
- genen Zustand
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Montage

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage. =
Vor der Montage sollten die Lagerbuchsen und die Drehstébe auf Schaden Uberprift werden.

Dazu sind folgende Arbeitsgédnge erforderlich:

— Mit Hilfe einer Blechscheibe vom @ 54 mm ist zu priifen, ob die Lagerbuchsen ausgeschla-
gen sind. Sind die Lagerbuchsen ausgeschlagen, dann sind diese zu wechseln.

— Zur Demontage des kompletten Drehstabes ist am gegeniiberliegenden Schwinghebel der
M-12-Gewindestift (Bild 4.3) zu |6sen. ‘

— Drehstab mit einem Dorn oder Bolzen in Richtung des demontierten Schwingarmes schla-
gen und herausnehmen (Bild 4.5). |

— Drehstibe auf bleibende Verformung oder sichtbare Risse priifen. Sind Beschédigungen

" an den Drehstiben sichtbar, dann sind diese durch neue Drehstédbe zu ersetzen. Die Dreh-

stibe miissen einen Durchmesser von 23 + 0,1 mm haben.

Beachte: .
Beim Campinganhidnger Intercamp ist das zwischen beiden Drehstabhélften befindliche Zwischen-

stiick auszubauen und zwischen die neuen Drehstabhilften einzusetzen. Die Bohrung an der Verbin-

dungsstelle der Drehstabhalften hat den Durchmesser 10 H 11.
Die Kanten der an beiden Enden liegenden Vierkante missen in einer Flucht liegen.

— Vierkantflichen an den Drehstaben leicht einfetten.
Nach der durchgefiihrten Montage sind folgende Punkte zu beachten: :

— Schmierstelle 3(Bild 4.2) mit Schmierfett SW A 532 fillen.

— Uberpriifen, ob der Gewindestift am gegeniiberliegenden Schwinghebel fest angezogen
und gekontert ist.-

— Betriebsbremse entliften.

-~ Handbremse einstellen.

— Bremsprobe durchfiihren (alle Arbeiten an der
Bremsanlage s. Abschn. 4.2.2.1.).

Bild 4.5. Herausziehen des Drehstabes aus dem
Achsrohr

Lagerbuchsen wechseln

Demontage

— Vorlegekeile unter das Rad legen, an dem der Schwinghebel nicht zu wechseln ist.
— Radzierkappe mittels Schraubendrehers entfernen.

Die weitere Demontage wird nach der Arbeitsfolge des Schwinghebelwechsels (s. S. 162)
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